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1 Hinfhrung zum Thema

Stadte mussedie Mobilitatsbedurfnissevieler Individuenbefriedigen. Der Verkehrtdas
Instrument dasMobilitéat ermoglicht(vgl. BECKER 2016 17) - hat jedoch einen Einfluss auf
die Lebensqualitat destadtischen Bevolkerungesonders e motorisierte Individualverkehr
(MIV) stehtu. a.wegender Emission vorKohlenstoffdioxid COz), SchadstoffenLarm und
eines hohen Flacheverbrauchsn der Kritik (vgl. SCHELEWSKY et al.2020, 43;Umweltbun
desamt 2021). i@ AnzahlderKraftfahrzeuggKfz) nimmtjedoch weiterzu (vgl. Bundesmi
nisterium fur Verkehr und digitale InfrastruktR®2Q 132-133). Viele Stadte verfolgen daher
das Ziel, den Kf2/erkehr zu reduzieren undegenteilweiseauf denUmweltverbund(Fuf®

und Radverkehr undffentlicher Personennahverkehr) zarlagern um die Emissionendes
Verkehrssekt@zu minimierendie Straf3erzu entlasten und den stadtischen Raum lebenrswer

ter zu gestalten.

Die Hansewmdt Lineburg strede bereits 1990 mit der Entwicklung eines
Verkehrsentwicklungsplaneine Minimierung des K&erkehrsan (vgl. Stadt Lineburg
1990) A(V JLOW )DKU (¢mGland? tle $Bevedhift des Abschnitts zum Radverkehr.
Die Forderung nach einer fahrradfreundlichen Stadt ist also nichDoeb.bis heutebesteht

im Stadtgebiein puncto RadverkehrsinfrastruktdandlungsbedarDies machen digingsten
Ergebnisse deBahrradklimateststeine bundeseite UmfragedesAllgemeinenDeutschen
FahrradClubs (ADFC), welchedie Fahrradfreundlichkedeutsche6tadte bewertetdeutlich.
2020bekamdie Hansestadt Lineburg die Schulnote von(d¢g). ADFC 2020)

Die Hansestadt Liunebutgtbeschlossen, bis 2030 klimaneutzalwerden tein Ziel, dassie

mit demBeitritt zum Burgefinnenbegehren Klimaentscheid Linebyiggstnoch einmabe

stéatigt hat(vgl. BACH 2021) Dadurchkommt dem Ausbauon attraktiven und klimafreundli

chen Mobilitatsangebotegine sehr hohe Bedeutung. Aktuell ist derVerkehrssektor in der
Hansestadt Luneburg fir ein Viertel der Treibhausgasemissionen verantwantidbislang
konnte kein nennenswerter Rickgang der Emissionen verzeichnet werden (vgl. beks Energie
Effizienz 2022, 16)Dass eine/erbesserung ddradverkarsinfrastrukturnotwendig isthat

die Hansestadt Lunebuagichdurch den BeitrittumBuUrger*innenbegehren Radentscheid L
neburgunterstricherfvgl. ZIERLER 2022) Durch diese politische Entscheidung hat sich der L

neburger Stadtrat zu einkonsequeran Radverkehrsforderungerpflichtet

Mit Blick auf eine Optimierung des Luneburger Rautennetzegntwarf2018die Planungs
gemeinschaft Verkehr (PGV) Dargel Hildebradot Radverkehrsstrategie 2025ieseenthalt



ein umfangreichesMalRRnahmenpakemit Handlungsempfehlungemur Verbesserung de
bestehendeRadverkehnsetzes Auf Anregung de& iineburgelADFC Kreisverbandes wurde

2020 vom Verkehrsausschuss Hinrichtungeines FahrradstraRenringD OV A)RUWVHW]XQ.
Ausgestaltung der Radverkehrsstrategie 2028 der Leitbilder Radverkehrspolitik 2038+
(HEILMANN 2020 zbeschlosserEntschiederwurdedie Umwidmungvon Stral3entwelche

um die FuRgangerzone verlauferu Fahrradstral3en, auf denen®adverkehr Vorrang feen

soll. Die Planung des Fahrradstral3enrings soll Fahrradfahrenden eine schnelle, sichere und
komfortableVerkehrsfihrungund um die Innenstadt bietevg(. ebd). Von der Umwidmung
betroffensind die Stral3eNeue SilzeSalzstral3d ambertiplatz Wallstra3eHaagestra3&a-
landstra3eBei der St. Johanniskirchaltenbrickertorstraliélmenaustral3eBei der Abtspfer
detréanke Auf dem Kauf Luner Stral3eBardowicker S@f3e Am Markt, Ochsenmarktind Am
Marienplatz(vgl. Abb. 1).
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Abb. 1 Graphische Darstellung des geplanten FahrradstralBen@ingtie: n Anlehnung an ADFC Lineburg

Die Wallstral3e isEnde 202Qzur Fahrradstral3e erklart worden. 2021 wurde sie als erster Ab
schnitt des kunftigen Fahrradstral3enrings saniert und umgestaltet. Bislang sindameS&a
RendesFahrradstra3enrisgkeine weiteren Fahrradstral3en im Stadtgebiet vorgesbiesin-

tegrdion weiterer FahrradstralRen das Radverkehrsnetz kénneglochdessen Attraktivitat



erhohen Damit wirdenAnreize geschaffen werden, vermehrt Wege mit dem Fahrrad zurtick

zulegen.

Im Rahmen dieser Arbeit stelledStadtteil Rotes Feld deJntersuchungsraum dddie Barck
hausenstral3elie durch én StadtteiRotes Feld fuhrt stellt einen moglichen Zubringer zum
Fahrradstral3enrindar. Ziel dieser Arbeit ist es, die mdglictmeikiinftige Erweiterung des
Fahrradstraldeetzes daszurzeit lediglichaus dem geplanten Fahrradstral3enkagteht,n
RichtungSudendurch die Umwidmung der Barckhausenstral3e zur Fahrradstral3e zu prifen.

Der Untersuchung liegt folgende Forschungsfrage zugrunde:

Inwiefern erflllt die Barckhausenstral3die Voraussetzungen, urzur Fahrradstra3eum-

gewidmetzuwerder?

Um die Eignung der Barckhausenstral3e als FahrradsmaBbeprifen wird zunachsin ei-
nem theoretischen Teilas PlanungssWW U XPH QW A) DWidgesIIE Dadi wdsek 3
Uberblick tiberdie rechtlichen Rahmenbedingungend das Einsatzféd von Fahrradstraen
gegeben(vgl. Abschnitt2.1). In einem weitere\bschnittwerden Maflinahmen erlautert, wel
chetberdierechtliche Vorausstzungerinausgeheres werdewerschiedene in der Literatur
ausgearbeitete Gestaltungsempfehlungerdergegebenwelchedie rechtlicheUmwidmung
einer StralRe zur Fahrradstrdlamkierensollten umihre Sichtbarkeitund somit die Sicerheit
von Radfahrendenu erhdherfvgl. Abschnitt2.2). Im Anschlussverden imAbschnitt2.3 die
bisherigergesammeltepraktischen Erfahrungemit FahrradstraRen in Deutschland besehrie
benund dieGegaltungder Wallstral3e tals ersteLiineburgerinnerstadtische Fahrradstrai&e
naher betrachtelm folgenden Kapitel werden die dieser Arbeit verwendeten Methodeor-
gestellt(vgl. Kapitel 3). Zu Beginn wird der Untersuchungsraum eingegredahactfolgt die
Vorstellung dewunterschiedliche verwendetemethoden zur Untersuchung des Verkehrs in
der Barckhausenstrafden folgenden Kapiteverden dieErgebnisseler Untersuchungen dar
gestellt Die miglichen Einflissedergewahlte Methodikauf die Ergebnisse urdie Eignung
der Barckhausenstrafdés FahrradstralReerden im Kapitel Seflektiert In Kapitel 6werden
konkrete Umgestaltungsaflinahmen flur die Barckhausenstra@e der Diskussion in Kapitel
5 abgeleitetAbschlieBendverdenin Kaptel 7 die wesentlichen Erkenntnisse zusammenge

fasst und ein Ausblick gegeben.



2 Theoretischer Hintergrund

2.1 Fahrradstral3en: Rechtliche Grundlagenund Einsatzfeld

Fahrradstral3en sind Stral3die hauptsachlich dem Radverkehr vorbehalten dired Anfang
unddasEndeeinerFahrradstra3eerden durch die Verkehrszeichen 244.1 und 244.2 markiert
(vgl. Abb. 2) Hinweise zu den rechtlichen Grundlagen befinden sich irBtefienverkehss
Ordnung (StVOund der dazugehdrigehllgemeinenVerwaltungsvorschrifzur Stral3enver
kehrsOrdnung(VwV -StVO). Diese geben Auskunft Uber die Bedingungen flr die Einrichtung

von FahrradstraegeltendeGe und Verbote sowie Ausnahmeregelungen.

>

~

Fahrradstralle rradstralle

b

Abb. 2 Beginn und Ende einer Fahrradstralle (VZ 244.1 und VZ 244.2)

2.1.1StVO-Novellen

Die Einrichtung von Fahrradstral3en isitslerNovellierung deiStvVOim Jahrel997rechtlich
zulassig Durch die Novellewurde esmdglich, StraRen bzw. Fahrbahnansschliel3liclkdem
Radverkehr zu widmeirahrradfahrendeekanenaufRerdendas Rechtnebeneinandeau fah-
ren Durch das Anbringen von Zusatzzeiclk@mnten jedoch @terhin auch andergahrzeug
artenin Fahrradstraf3e zugelassen werdertine Hochstgeschwindigkeih Fahrradstraen
wurde 1997nicht festgelegt+die Aahrzeuggdurften] nur mitmaRiger Geschwindigkeit fah
U H@gdl. Bundesministerium fur VerkehBundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit 1997, 2029).

Mit der 46. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschtifieram 1. Sep

tember 2009 in Kraft trat+ anderte sichder Verordnunggext leicht Es wurdefir alle
zugelasseme Fahrzeugeeine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h eingeflih#ulRerdem

wurde deNorrang des Radverkehisestarkt. Nun hieR eA5DGIDKUHU GeUIHQ ZHGHU
noch behindert werdelVenn nétig muss der Kraftfahrzeugfuhrer die Geschwindigkeit weiter

Y HU U L @adles@inhisterium fur VerkehBau und Stadtentwicklung; Bundesministerium

fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsichert#09 2645. Aufgrund eines VerstoR3es gegen

das Zitiergesetz wurdedochdie Novellevom damaligenBundesverkehrsministédr. Peter



Ramsaueflr nichtig erklart (vgl. MULLER D. 2010) 2013 wurde die Neufassung dativO
veroffentlicht. Die Geund Verbotan Fahrradstrafewurden sinngeméfiom Verordnungs
text der Novelle von 2008bernommergvgl. Bundesministerium fur VerkehBau und Stadt

entwicklung; Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsich@@idt 399.

Seit dem Inkrafttreteder Verordnungiber die Teilnahme von Elektrokletfehrzeugen am
Strallenverkeheauch alsElektrokleinstfahrzeug®erordnung(eKFV) bekannt £sind Elek-
trokleinstfahrzeugém Sinne dieser Verordnung Fahrradstral3earlaubt(vgl. Bundesminis
terium fur Verkehr und digitale InfrastrukiBundesministerium des Innern, flr Bau urhel-
mat, Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sich@01dt 759. Die letz-
ten Anderungedes Abschnitts zu Fahrradstraen in®#&fO sind im Zusammenhang mit der
Novelle von 2020 entstand€vgl. Bundesministerium fur Verkehr urdigitale Infrastruktuy
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie; Bundesministefiimimwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherhe?020, 817)Die aktuell geltendeise- und Verbotezur Fahradstral3e
lautengemaéalderAnlage2 zu 8§ 41 Abs. lauernde Nr. 23 StVO wie folgt:

A Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr sowie Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der eKFV

darf Fahrradstrafen nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt. Die frei
gegebenen Verkehrsarten kbnnen auch gemeiasdrainem Zusatzzeichen abgebildet sein.

Das Uberqueren einer Fahrradstrale durch anderen Fahrzeugverkehr an einer Kreuzung zum
Erreichen der weiterfiihrenden Stral3e ist gestattet.

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. DeweRaahr darf we

der gefahrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Ge
schwindigkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

4.1m Ubrigen gelten die Vorschriften tiber die Fahrbahnbenutz@@gu+EHU GLH 9RUIDKU W

2.1.2Voraussetzung fur die Einrichtung von Fahrradstral3en

Die Anordnung einer Fahrradstrafeschrankt die Nutzung d&traRdlr bestimmte Verkels

arten Eine solcheBeschrankungst gemang 45 der StVOunter bestimmten Bedingungen
moglich Fur dieEinrichtung von Fahrradstral3en kommen insbesorf@ébe\bs. 1 Satz lund

845 Abs 1 Satz 2 X 5undNr. 6in Betracht(vgl. GRAPH 2021, 56051). Sokann dieNutzung

einer S$raReaus Arunden der Sicherheit und Ordnudgs Verkehr§ Aur Erhaltung der
offentlichen Sicherheit erforderlichen MaRnahmenV R Z L Bur Acrforschung des
Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter
verkehrssicherndeoder verkehrsregelnder Maflinahniemeschranktwerden Eine letzte

Maglichkeit bietet 85 Abs. 1b Nr. Snachdemstadtebauliche Erwéagungen als Begrindung



fur dieAnordnung einer Fahrradstrated die damit verbunden&inschrankung des Vieehrs
dienen bnnen Letzteaes erfordert jedoch, dass die Fahrradstral3e Bestandteil eisamé&e
NRQJHSWV LVW XQG GLH 30DQXQJHQ A]XP =HLWSXQNW GHU

Weiterhin ist § 45 Abs. @ler StVO zu berlckichtigen Der Absatz legt di@edingungen fur

die Anordnung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen fdstkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen Umstande
zwingend erforderlich ist. Dabéiirfen Gefahrzeichen nur dort angeordnet werden, wo es fir
die Sicherheit des Verkehrs erforderlich ist, weil auch ein aufmerksamer Verkehrsteilnehmer
die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig erkennen kann und auch nicht mit ihr rechnen muss.
Insbesonderdeschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Redtsguter erheblich tUberste®Rf8 45 Abs. 9 &ze 1-3 StVO). Fahrradstral3en sind vom 1es
triktiven Satz3 nicht betroffen¥gl. 8 45Abs. 9 &itz4 Nr. 2StVO). Somit kdbnnen Fahrradstra

Ren angeordnet werderohne eine konkret&efahrensituation in aebetroffenen Stralke

nachweisen zu mussdas istsomitlediglich § 45 Abs. 9 Satz 1 zu beachten.

Zuletzt sind die Vorschriften devYwV-StVO zu bertcksichtigenvor der Novellierungder
VwV-StVOim Jahr2021durften Fahrradstral3en Stral3en eingerichtet werden, auf denen der
Radverkehr vorherrscheder eine alsbaldige Dominanz des Radverkehrs zu ervistrtegl.

ADFC 202). Seitder Anderung devwV -StVO gelten andere Voraussetzungen, welche die
Einrichtung von Fahrradstral3enleichtern FahrradstralRekdnnen laut der aktuell geltende

Fassung devwV-StvO D X | 6 W U Dé&aét QohaiPdder zu erwartenden hohen Fahrradver
kehrsdichte, einer hohen Netzbedeutung fur den Radverkehr oder auf Stralen von lediglich
XQWHUJHRUGQHWHU %HGHXW X Qandedddnétiv&defy M- BYD KW |H X JY H
Zeichen 244.1 und 244.2bs.|, Satz ).

Einigetechnische Regelwerkefern weitereEmpfehlungen zur Einrichtung von Fahrradstra
Ren NachdenRichtlinien fur die Anlage von Stisstral3er(RASt 06)und denEmpfehlungen
fur RadverkehrsanlagefERA) konnenFahrradstral3en addauptverbindungen des Radver
kehrsbzw.Verbindungemmit hohem Radverkehrsaufkommeingerichtet werdevgl. FGSV
2006 86; FGSV 201Q 60). In denRASt 06 werdenzudemexplizit Erschlie3ungstral3@ mit
einer KfzBelastungvon biszu etwa 400Kfz pro Stundeals geeignetiir die Einrichtung von
Fahrradstral3ebetrachte{vgl. FGSV 2006 86).



Mit der Einrichtung vorFahrradstral3eargibt sich die Mdglichkeiteine dternativeRadver
kehrsfiihrung zu den Radverkehrsanlagen entlang von Hauptverkehrsstra3en zu schaffen und
Radroutenm Erschliel3ungsstralRennetafzuwerterundsichitbar zu machen

2.2 Fahrradstral3en: Gestaltungsenpfehlungen

Wahrend dieStVO und die VW\StVO die rechtlichen Grundlagen klar definieréefern sie
zur Gestaltung von Fahrradstral3eenigekonkregen Angaben Dementsprechendurfte die
minimalistischeVersion einer Fahrradstral3e lediglich alen Verkehszeichen 244.1nd
244.2 (Beginn und Ende einer Fahrradstralzggf. mit ZusatzzeicherrbestehenDie reine
Beschilderung einer Fahrradstra8ergt in der Redgedochnicht dafir, dasssie als solche
erkannt undvon gewohnlichen Nebenstral3en unteiesidén wird. Damit eine Fahrradstraf}
ihre Funkion alssichere schnelleund sichtbaré&kadverbindung erfiillen kansind neben der
Aufstdlung derobligatorischenVerkehrszeichebegleitendeechtliche und baulichilalZnah

mensinnvoll (vgl. GERLACH 2021, 43.

In der Literatuunddentechnischen Regelwerkéassen siciestaltungsapfehlungen finden

die folgende Aspektbetreffen

Vorrangregelung fir die Fahrradstral3e
. Ubersichtliche Gestaltung von Knotenpunkten

. Netzeinbindungind Einmindungen

1.
2
3
4. Beschrankung des Ki¥erkehrs/Herausnahme des Kdzrrchgangsverkebr
5. Fahrbahnbreiten

6. Farbmarkierungen

7

. Ruhender Verkehr

2.21 Bevorrechtigung von Fahrradstra3enund tbersichtliche Gestaltung vorKnoten-
punkten

Fahrradstrallekommen auHauptverbindungen des Radverkelmr8etracht So unterliegen
Fahrradstral3en mehreren Anforderunger:s8llendas Erreichemohe Geschwindigkeiten
ermdglichenund fir moglichstunterbrechungfreie Fahrtersorgen(vgl. GERLACH 2021, 10)

Im ErschlieBungsstralRennegilt jedoch an Kreuzungerhaufig der GrundsatzA 5 H FOW V
/L Q NDMése Regel bremsten flieRenden VerkehbDeshalb empfiehitie RASt 06 bei der
AnordnungeinerFahrradstralRetie BevorrechtigunglerFahrradstra3gegentber einminden
denErschlieBungsstraldugl. FGSV 2006, 86)Sollte eine Fahrradstraldurcheine Tempo



30-Zonefihren,ist zudemdie Tempo 3&one AYRU GHU )DKUUDG\Wweéin® % H DXI
Fahrradstral3e nicht Bestandtgiher Tempo 3@onesein kann(vgl. GERLACH 2021, 35).

Neben dem schnellen Vorankommen spielt der Sicherheitsaspekt ebenfalikbtigeRolle.

So kann eine Bevorrechtigudgr Stral3elie Sicherheit in FahrradstraRen erh6hen. Im Rahmen
einer UntersuchundesGesamtverbaresder Deutschen Versicherungswirtschaf¥ezur St

cherheit von Fahrradstral3en wurde das Unfallgeschehen in FahrradstralRen analysiert. Ein Gber
wiegender Teil der Unfl# mit Radbeteiligung fand an Zwischenknotenpunkten statt. Beson
ders Einbiegeund Kreuzungsuffidlle traten haufig auf (vgISCHLAGER et al. 2016, 63)Eine

klar erkennbaréBevorrechtigung von Fahrradstra3en gegeniber einmindendennStailie

dazu beitragerdas Konfliktpotenzial an Knotenpunktenreduzierer(vgl. ebd., 102

Die Bevorrechtigungon Fahrradstraf3ekann sowohl durch die Nutzung einer verkehrsrecht
lichen Beschilderung (Zeichen 301 in Kombination mit Zeichen 205 oder 206yenfals
auch durch bauliche MalinahmenBz AufpflasterungenGehweguberfahrten, Einengungen)
(vgl. GERLACH 2021, 31 GRAPH 2018, 6466; SCHLAGER et al.2016, 102)Grundsatzlictsollte
eine einheitliche Vorfahrtsregelunig der gesamta Fahrradstraf3engestrebt werdefvgl.
SCHLAGER et al. 2016, 10 Neben rechtlichen und baulichen Maf3nahrstsilt der Einsatz
von Fahrbahnmarkieruegteinfarbungereine weitere M3nahmeur tUbersichtliben Gestal
tung von Knotenpunktedar (vgl. Abschnitt2.2.5).

2.2.2Beschréankung des KfzVerkehrs/Herausnahme des Durchgangsverkehrs

Laut derVwV -StVO st anderer Verkehr als der Radverkabsnahmsweise Fahrradstral3en
zuzulasserDieserfolgt durchdas Anbringen von Zusatzzeich@gl. VwV -StVO zu Zeichen
244.1 und 244.,2Abs. Il, Satz 1 Dadie Starke des motorisierten Verkelgisen Einfluss auf
die Attraktivitdit von FahrradstrBen hat, ist zu prufen inwieweit der KfzVerkehr
herausgenommerwerden kann.Grundséatzlich sollte sich i&l Zulassung motorisierter
Fahrzeuge mdoglichst auf den Quelk und Zielverkehr beschrankenund Kfz

Durchgangsverkehre sollten vermieden werggih GERLACH 2021, 42,GRAPH 2021, 102).

Um den motorisierten Verkehginzuschrankenkénnensowohl verkehrsrechtlichals auch
baulicheBarrieren zum Einsatz kommeavidglicheverkehrsrechtliche Barrieresind Zufahrts
beschrankungemdie nur bestimmteVerkehrein Fahrradstral3errlauben(z. B. Anlieger
verkehredurch dieNutzung de€usatzzeiched02030 A $ Q O L H ) bidér Elnlbahgtralen
regelungenvgl. GRAPH 2021, 108-112). BaulicheMalRnahmenzwie Diagonalsperren oder



sonstigeDurchfahrtsperrenterweisensich jedochals wirksameivgl. GRAPH 2021, 114), da

anders als bei rechtlichen Barrierdiese nicht ignorienverden kdnnen.
2.23 Fahrbahnbreiten

Die Fahrlahnbreitenat ein@ Einfluss aufden Fahrkomforin Fahrradstraf3e Von ihrhang u.

a. ab, wie Begegnungen untdberholvorgiangeabaufen Einerseits knnim Falle einersehr
schmalen Fahrgasske Einhaltungder Sicherheitsabstandai den andereRahrzeugerund
zum ruhenden Verkehmicht immergewahrleistetverden Auf3erdem besteht die Gefahr, dass
Kfz dicht auf Radfahrende auffahtéindererseitgjilt: Jebreiter die Fahrgasseestaschneller
fahren die Kfzund destomehr Uberholorgange finden stativgl. GRAPH 2021, 128129,
ScHLAGER et al. 2016, 101

Um die Begegnung von einem Pkw und einem Fahrtadrmdglichen, ist eine Mindéshr-
gassehreite von 4,00 m erforderlicfvgl. FGSV 2006, 27)Da es als eirQualitdtsmerkmal
von Fahrradstral3egilt, dass Fahrrader immeebeneinanderfahratirfen werden in der Li
teraturgroRereBreiten vorgeschlagemelchedie Begegnungon zweinebeneinanddahren
den Personennd einem Pkvermoglichersollen Die empfohlenen Breiten reicheon4,60m
(SCHLAGER et al.2016 101)bis hin zu 5,00n (vgl. GERLACH 2021,28; GRAPH 2021 13J).
Die Uberschreitung der Mindestbreite von ;@vird ebenfalls in Hinblickauf ein mogliches

|

2,5m 21m 0,75m _ 0,75m 2,1m 2,5m

Gehweg  Parkstreifen Fahrgasse Parkstreifen  Gehweg

Abb. 3 Querschnitt fiir eine Fahrradstrale mit Langsparken. Quelle: Gerlach 2021, 28, verander

erhohtes Aufkommean mehrspurigen Fahrradeempfohlen(vgl. GERLACH 2021, 28§.

Von deutlich goRera Breitenwird generell abgerateihediglich in besonderen Félletwie
in Fahrradstral3en, in denen Linienbusse verkehrerrdenBreiten von 6,00 oder 6,50 m
empfohlen(vgl. FGSV 2006, 39).Umgekehrt sincenge Fahrgassezbenfalls in bestimmten

Fallen vertretbar.
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Zusammenfassend kann festgehalten werden, elssine allgemeingultigeStandardleite
gibt. Die ortlichen Gegebenheiten und das Verkehrsaufkomméssen immeberucksichtig
werden So sollte sich @ Bildungder Fahrgassanfolgende Faktoreorientieren Die Einstu
fung der Verbindung im Radverkehrsnetz, malRgebliche Begegnungsfélle und eNdsrKfz
kehrsaufkommeivgl. GRAPH 2021, 130131)

2.24 Ruhender Verkehr

In FahrradstraRen dominierenfader Streckedie Unfélle mit dem ruhenden Verkefrgl.
SCHLAGER et al. 201664). Idealerweisesolltein Fahrradstral3edie Anzahlder Abstellplatze

fur den ruhenden Kt¥erkehrgering gehalten werden, ukonfliktreiche Rirkvorgangeund
Unfalle durchsich plotzlich 6ffnende Autotirezu vermeidenSind Parkstéande in Fahrradstra

Ren vorhandenist dafur zu sorgergassFahrradfahrendgentiigendAbstandzum ruhenden
Verkehrhaltenkdnnen.Daflr eignet sichder Einsata/on Sicherheitgenrstreifen die batich

oder farblich markiert werdekdnnen(vgl. GRAPH 2021, 142). Beim Langsparkerwird ein
Sicherheitstrennstreifevon 0,75 m (inklusive Markierunggmpfohlen(vgl. GERLACH 2021,

37). Der Sicherheitstrennstreifen solkee Breite von 0,50 m nicht unterschreitelummel

und Klein (2021, 73)zufolge ist eineSicherheitstrennstreifenbreite von 0,50 lediglich
vertretbar, Avenn die verfugbaren Breiten fiir RegelmaRe nicht ausreichen, gute Sicht
beziehungeworhanden sind und nur wenige Parkwechselvorgdnge beim Anwohnerparken zu
H U Z D U W.B&m\Berué&chtund Schragparkesind Sicherheitstrennstreifen von mirsle

tens 0,75 n{inklusive Markierunghotwendig Graph(2021, 147) empfiehltbeim Senkrecht
parkensogar eine Regelbreite v@00 m bzw. eine Mindestbreite von 2,00Beim Schréag
parken sind die Sicherheitsabstande so auszuwahlenAdB$VSDUNHQGH $XWRV GL|
einsehen konnet(ebd.) Grundsatzlicksolltejedochauf Senkrechtund Schragparkstandéem
Fahrradstral3everzichté werden(vgl. VwWV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244&bs. lll, Satz

2).
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2.25 Fahrbahnmarkierungen

Neben da Sicherheitstrennstreifenerwendeneinige Stadteweitere Fahrbahnmarkierungen
wie Piktogramme und Fahrbahneinfarbungekls Ergdnzung zu derobligatorschen
Verkehrszeichersollen sie zu einer erhdhtenSichtbarkeit und Sicherheit iRahrradstr@en
beitragen In der RegewerdenEinmindurgs und KreuzungbereicheéhervorgehobenDiese
werden mit Piktogramme versehenund z. T. groR3flachig gefarbEinen bundesweiten

Standardfir Markierungen in Fahrradstral3gibt esbislangnicht (vgl. GERLACH 2021, 5.

Daherbestehen in Hinblick auf did/ahl der FahrbahnmarkierungenT. grof3e Unterschiede
zwischendenStadtenvgl. Abb. 4, 5, 6,7, 8 9).

Abb. 4: FahrradstraRe in Miinchen: Foto: Bianca Abb. 5: Fahrradstrae iBarmstadt. Foto: Martin ~ Kr
Augustin Huhn.

w2

Abb. 6: Fahrradstraim Wiesbaden. Foto: Martin ~ Abb. 7: Fahrradstral3e iMlannheim. Foto: Simon
Randelhoff. Knur.
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Abb. 8 Fahrradstra3e in Aachen. Foto: P. Muller.  Abb. 9 Fahrradstraf3e in Berlin. Foto: Philipp 2.
Bohme.

Neben den grol3flachigen Markierundéimnenim Zugevon Fahrradstral3elRiktogramme den
Verlauf der Fahrradstral3e verdeutlicherer bestehen ebenfalls Unterschiede in der Wahl der
PiktogrammeBereits h Fahrradstralen zu finden, didie Sinnbilder Radverkehtmit oder
ohne Richtungspfeilvgl. in GERLACH 2021 Abb. 16 S. 26und Abb. 22, S. 3). Um auf das
erlaubte Nebeneinanderfahren hinzuwejig@mmt caisSinnbildRadverkehmit zweidaruber
liegenderRichtungsieilen ebenfalls in einigen Fahrradstralen zum Ein@agiz Berlin 202Q

13).

2.26 Netzeinbindung

Schlief3lichsind FahrradstraReim dasbestehend®adroutennetzu integrierenDazumissen
sie an die angrenzenden Netzelemente so langgen sein, das#®ine Weiterfahrt in alle
relevantenFahrbeziehungen mitgedacht und gewabhrleistet wird, die weitere Wegfiihrung
logisch und intuitiv ist, Stopps maoglishvermiedenoder zumindest Wartezeiten minimiert
Z H U G 8rR2PH 2018, 85) Oberflachemarkierungefieinfarbungerund bauliche Elemente
konnendie Weiterfahrt en Ende einer Fahrradstralle aufzeidie Gestaltung der Einmén
dungenistin der Regelvon den ortlichen Gegebenheiten abhangigdetbeispielsweiseine
Fahrradstral3e an einer Lichtsignalanldganenvorgezogené\ufstellbereiche fur den Rad
verkehraufder Fahrbahn markiewerden(vgl. GERLACH 2021, 36) Die Grinphasekonnen
ebenfalls an den Radverkehr angepasst wefdgin GRAPH 2021, 108. Eine Fahrradstralde
kann auch bevorrechtigider durch bauliche Querungsstelkurf die weitera Elemente des
Radwegenetzes gefuhrt werdggl. GERLACH 2021, 36).
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2.3 Deutschland: FahrradstrafRen in der Praxis

2.3.1 Regelung des KfzVerkehrs

Die Praxis zeigtWenige Fahrradstralen sirchte3FahrradstraRemm Rahmen einer Unter
suchung de§&esamtverbares$ der Deutschen Versicherungswirtschal? estellte sich heraus,
dasdediglich 4% deruntersuchten Fahrradstraf@rsschlie3lich dem Radverkehr vorbehalten
sind In 96 % der Falle wurden die Fahrradstraf3en fur den motorisierten Verkehr gédgfnet
Schlager et al. 2016, kD DV =XV D W ]] H L FistellQdaheiti3s lddiddisenverwendete
Zusatzzeichen davgl. Abb. 10.

otz frei” [ %
Nur "Anlieger frei" || 16%
"Kfz frei" und "Anlieger frei" - 9%
Nur "Landwirtschaftlicher Verkehr frei" - 8%
Sonstige Kombinationen I 1%
Keine anderen Verkehrsarten [} 4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Abb. 10 Zufahrtserlaubnis fiir andere Verkehrsarten in Fahrradstral3en (n=179) (prozentuale Werte ergeben zu
sammengenommen Uber 100 %. Dies konnte an Rundungsfehlern liegen). Quelle: Schlager et al. 2016, 57.

Eine verkehrsrechtliche Anordnung von Fahrradstraf3en ohne begldilaffe@hmen zur Ein
schrankung des KfgDurchgangp/erkehrsreichtin der Regehicht augsumeine Verkehrsbe
ruhigung auf den entsprechenden Strallen zu erze(uggn GERLACH 2021, 43. Im
schlimmsten Falfuhrt eineverfehlte Planungu keiner Veranderungnd es entstehen keine
Vorteile fur RadfahrendeEin solchesBeispiel stellt die Riuttenscheider Strafke der Stadt
EssenNordrheinrWestfalen)ar, in derFahrradfahrende irAuto-Staustehen(vgl. Abb. 11).



Abb. 11 Rittenscheider Stral3e (Essen). Foto: Sebastian Welling.

2.3.2Regelkenntnisse

In Hinblick auf diegeltenden Regelungem Fahrradstral3en bestehen tenVerkehrsteilneh
mendenWissensliickenDabei wurdemmangelnde Regelkenntnisse sowohl bei Autofahrenden
als auchbei Fahrradfahrenden festgestéltgl. SCHLAGER et al. 201696). Lediglich 25 %der
Befragten war dif atsachébekannt dassandere Fahrzeugds FahrradeFahrradstral3enur
dannnutzendurfen, wenrdies durchZusatzzeicheerlauli ist. Nur 46 %derRad- und Aute
fahrenden wussten, daRadfahrende an Kreuzungen nicht immer Vorfahrt halverknapp
der Halfte(Radfahrende: 51%; Autofahrende: 50#gr bekannt, dass Radfahrende nebenei
nander fahren durfeer Wissensandbei Rad und Autofahrenden lagp Hinblick aufdie
erlaubteHochstgeschwindigkeiton 30 km/hin Fahrradstral3emnd zum fir Radfahrendgel
tenden Rechtsfahrgeboauf ahnlichemNiveau (Radfahrende57%/66%und Autofahrende:
58%/63%) SchlielRlich wussten die meisten Befragten, dass AutoaRa&mde tberholen dir
fen. Im Vergleich zwden vorherigen Fragemurde hierein grofRereitUnterschiedn der Anzahl
der korrekten AntworterewischenRad und Auofahrenden festgestel[Radfahrende: 71 %
und Autofahrende63%) (vgl. ebd).

Die Ergebnisseeigendie Notwendigkeit einer begleitenden Offentlichkeitsarbeit buflie-

sem Zusammenhang werden ber&ifsrmationsflyervon Interessenverbanden oder Verwal
tungenverwende (vgl. ebd, 49). Weiteredtffentlichkeitswirksame Mal3hahmen sind Ankiindi
gunegenin Pressemitteilungen, feierliche Eréffnungen vor vt Plakataktionen (vgl. ebd.,
46). Auffallige Erklarschildey auf denen Erlauterungen zu den geltenden Vorschriften zu sehen
sind kommenebenfalls zum Einsatxgl. Abb. 12).
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Das ist neu:

i
Fahrradstralle .E ]

maximal
& frei Tempo 30 fiir
= alle

Fahrréder haben Vorrang!|.

Abb. 12 Erlauterungstafel in Gutersloh. Foto: Robert Fritzenkétter.

2.3.3Sicherheit von FahrradstrafRen

Der AnteilderschwerverletztemndgetttetenRadfahrenden in Fahrradstrafliegt leicht unter
dembundesweiten Dehschnittder Radverkehrsunfalle innerortggl. SCHLAGER et al. 2016,

59). Verglichen mitNebenstral3eist in Hinblick auf die Unfallschwerkein bedelgame Un-
terschiededzustellen(vgl. ebd, 60).Knapp ein DritteldergemeldeterRadvekehrsunfalle in
Fahrradstral3emst auf die Infrastruktur zuriickzuftihrefvgl. ebd.,85). Pkw sind bei den

Unfallen mit Radbeteiligunger haufigste Unfallgegnemdin den meistefréallenzudemder
Unfallverursacher(vgl. ebd., 72)Generell werden Fahrradstraedoch DOV AVLFKHUH )e
UXQJVIRUP IeU GHQ 5DG Vgt GERIAGHZREEB)HLFK QHW

Wie eineFahrradstral3e gestaltet isglche Verkehrsarteerlaubt sindundob der Vorrangdes
Radverkels wahrgenommen wirdst entscheidend fir den Fahrkomfand die (objektive
und subjektive Sicherheit in Fahrradstra3ebie in der Literaturausgearbeitet€&estaltungs
empfehlungersollen zurErh6hung der Sicherheit Fahrradstral3en beitragen.

2.3.4Fahrradstral3e in Luneburg: Wallstral3e

Die Hansestadt Lunebufgesitztaktuellim Innenstadtbereich eirenzigeFahrradstra3eDie
WallstralRe Diese wurde2020zur FahrradstraRe umgewidmatd stellt dererstan Abschnitt
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des vom Verkehrsausschuss beschlossenen Fahrradstraleaingsmde August/Anfang
September 2021 erfolgtelie bauliche UmgestaltungDiese orientieg sich an den
Empfehlungen zur Gestaltung fur Fahrradstra3en destiNationalen Radverkehrsplan 2020

und dem Leitfaden zur Umsetzung von Fahrradstral3en in BerlirHggMANN).

Die WallstraRe isttwie diemeistendeutscherFahrradstralerteine Ainechte Fahrradstralie
und somit nicht lediglich derRRadverkehr (und Elektrokleinstfedeugen) vorbehalterDie
Fahrbahrwurdedurchdas Anbringen voZusatzzeichen fir den motorisierten Verkehr freige
geben.Die Einfahrt in die Fahrradstraf®n KnotenWallstral3e/HaagestraRe/R@&ralieist
durchdas = XV D W] ] H L F K Hi@ jegli¢thentddtridiertenverkehrerlaubt(vgl. Abb. 14).

An der Einmindung Wallstral3e/Sulztorstrdisschranksich die Freigabe lediglich auf den
Linienbus und Taxiverkehi(vgl. Abb. 13). Das Linienverkehsaufkommen ist in der Wall
stralRe hochAktuell wird die FahrradstralRe vdrY Buslinien befahrer§5002,5003, 5005, 5007,
5009,5011, 50135014,5015,502Q 5200 5202,5203, 5405, 56006707 und 5920 (vgl.
Anhang ).

Die rund 400 m lang&ahibahn wurde durch die Markierung von einem Sicherheitstrennstrei
fen xder den flieRenden vom ruhenden Verkehr tretieingeengtDie Fahrbahnbreite betragt
zwischen den Sicherheitstrennstreitgh0 m. Die Senkrechtparkstande im 6stlichen Teil der
Wallstral3ewurden im Zuge der Umgestaltungu Langsparktanden umgewandglvodurch

die AnzahlderKfz-Abstellplatze leichteduziert wurde.

=,
N

NE-

e e T 1

Abb. 13 Einmiindung Wallstraf3e/StilztorstraBeto: Abb.14 =HLFKHQ XQG =XVDW]
eigene Aufnahme. (Knoten WallstraRe/Haagestral3e/Rote Stral3e). Fo
eigene Aufnahme.
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An den Enmindungemwurdenverzerrte Piktogramme mitemZeichen 244.1Beginn einer
Fahrradstral3eufder Fahrbahn aufgebrachhddie Bereicte um das Piktogramnot gefarbt
(vgl. Abb. 13). Der Kreuzungsbereich am Knotenpuki¥allstraleGummastral3e/An den Re
perbahnenvurde ebenfalls rot gefaronhd mitdem Sinnbild Radverkehmd zwei gegenlaufi
gen waagerechten Pfeilesrseher{vgl. Abb. 15). AuRerdenist das Sinnbild Radverkehr mit
zwei in dieselbe Richtung zeigenden Richtungspfaieagelmaniigen Abstanden auf der Fahr
bahn markier{vgl. Abb. 16).

Deraus An den Reeperbahnesmmende Verkehmuss aufgrund des Zeich&e205 (Vorfahrt
gewahrengdem flieBenden Verkehr oher Wallstral3&/orfahrt gewahrerfvgl. Anhang2). Das
Zeichen220 (Einbahnstrafl3e) am Beginn der Gummastral3e schreibt eine Fahrt indRidbitun
den vor(vgl. Anhang3). Dementsprecherkbnnenkeine Fahrzeuge von der Gummastrale in
die Fahrradstral3e einbiege@adurch ergibt sich am Zwischenknotenpunkt Wallstra

Re/GummastralRe/An den Reeperbaheiee Vorfahrtsberechtigung fudenflieRenda Ver-

kehr in der WallstralRe

Abb. 15 Piktogramme und Einfarbung (Zwischenkr Abb. 16 Sinnbild Radverkehr mit Richtungspfeilen.
tenpunktWallstral3e/Gummastra3e/An den Reeper Foto: eigene Aufnahme.
nen). Foto: eigene Aufnahme.

Um den Wiedererkennungswevion Fahrradstralemnd die Verkehrsregelakzeptanz erhé
hen sollte ein einheitliches Design gewahlt werdegl. DELBRESSINE2013 51-53). Dement
sprechendietetessich an, de Gestaltungselementier WallstraRetinsbesondere die Ra
bahnmarkierungertin allenweiterenLineburgeahrradstra3eau verwenden
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3 Methoden

In diesem Kapitel werden die Methoden vorgesidiét,in dieser Arbeit verwendet wurdem

die Eignung einer weiteren Straibeder Hansestadt Liineburgidie Barckhausenstralieals
FahradstralRezu untersuckn Mit Hilfe der Ergebnissesoll diskutiert werden, ob die
Barckhausesiral3e die in Kapitel 2 vorgestellten Voraussetzungen zur Anordnung von
Fahrradstraf3eerfullt.

3.1 Untersuchungsraum: Barckhausenstraf3eund Stadtteil Rotes Feld

Die Barckhausenstral3&ellt die Untersuchungsstraf@ar. Diese befindet sich im Stadtteil
Rotes Feldder sudlichan die Innenstadt grenzvgl. Abb. 17) Die Grenzen des Stadstteils
werden im Norden durctie LindenstraReind die StresemannstraBargestellt.Im Westen
undim Ostenbegrenzen ihnie Uelzener Stral3e umiie Willy-BrandtStral3edie in Richtung
Sudenzusammenlaufeand im sudlichsten Punkt die Straf3e Munstermannskamp krduazen.
Stadteil Rotes Feldeben4599 Menscher(Stand:17.01.2022(vgl. A.-K. Jenckel, personliche
Korrespondenz_ineburg, 18.01.2022pavonsindetwa30 %jlnger als30 Jahregtwad0 %
zwischer30 und 59 Jahralt und etwa30 %60 Jahre alt oder altérgl. Anhang4). Im Stadtteil
sind 1.762 Kfz registriert(Stand 14.02.2022)vgl. J. Burmester, personliche Korrespondenz,
Lineburg, 14.02.2022piesentspricht383Kfz pro 1000 EinwohnendéNerdenebenfalldie
Kfz berlcksichtigt, dién den Strallenugelassen sindliedenStadtteilbegrenzepsind es 454
Kfz pro 1000 EinwohnendeDamit liegt das Rote Feldleutlich unter dem Duraghnittder
Hansestadtiineburg mit603 Kfz je 1000 Einwohnendg.

! Die Zahl beinhaltet nicht dikfz, diein den folgenden Stralengelassen sindJelzener Stralde,
LindenstralRe, Stresemannstrafl3e und WBHgndtStralie (bis zu Stresemannstralie)

2 Einwohnetinnenzahl Liineburg77.947 (Stand:31.12.2021) (Hansestadt Luneburg o. J.) /
Zugelassene Kfz im Stadtgebid#.032(Stand 1.05.2022)(vgl. J. Burmester, personliche
Korrespondenz, Lineburgl05.2022)
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Abb. 17 Stadtteil Rotes Feld und Barckhausenstral3e. Quelle: eigene Darstellung, OpenSikdittitipnde.

3.2 Ermittlung der Ziel- und Quellorte im Stadtteil Rotes Feld

Verkehr findet zwischen Zieund Quellorta statt Um die Ziel- bzw. Quellate im Stadtteil
Rotes Feld zu identifizieren, wurden mehrere Online-Such& durchgefihrt und der
Flachennutzungdan der Hansestadt Linebuagalysiert Bekannt war did°rédsenz vorrzt-

praxenund Kanzleienim Quartie. Um die jeweiligen Adresserheraugufinden wurde eine

Suche mitHilfe von Google MapsiurchgefihrtZudem wurdeauf die Webseite des Rechts
anwaltsveeins zu Luneburg e.\.der Deutschen Anwatuskunft auf die Webseiteder

Arztauskunft Niedersachsemdauf das Internetportald - D P HzGriickgegriffen SchlieRlich
wurdeeberfalls mit Hilfe von Google Mapsach weiteren ZiertengesuchtDie Existenz der
Ortewurdeim Anschlussgdurcheine Ortsbegehunggepruft.

Die Emgelnisse wurdenn einer KartedargestelltDer Ubersichtlichkeit halber wurdenicht
alle ermittelten Ziel bzw. Quellate einzelneingezeichnetDa diese unterschiedliclviel Ver-
kehr verursacherwurden jeneOrte, welche aufgrund ihrer GréRe und ihreradlichen Rele
vanz alswichtige Verkehrsverursacher identifiziert wurdeuf der Karte markiertZusatzlich
wurdeauf der Kartedie Verteilung der restlichedielorte innerhalb des Stadtteifiichenhaft

dargestelltAlle Zielorte wurdenmit den jeweiligen Adressen eineseparatd abelleeinge
tragen(vgl. Anhangb).
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3.3BarckhausenstralRe Netzfunktion und Verkehrsinfrastruktur

Die Barckhausenstral3e stellt eine fast durchgangige-Sliadd/erbindung imRotenFeld dar.
Umihre Bedeutung im Kfzund Radoutennetzu ermittelnwurdenDatenaus denVerkehrs
entwicklungsplan 2018nd deiRadverkehrsstrategie 208BrHansestadt Linebukgrwendet
sowiedasvon Prof.PeterPezentwickelteRadschénrouteretzanalysierivgl. Anhang6). Au-
Rerdemwurde dieradouristischeBedeutung der Barckhausenstraftieder Analysevon tou-

ristischen Rabutendurch dieBarckhausenstralimtersucht

In einem weiteren Schrittvurden grundlegende Informatiem zur Straleninfrastruktur
gesammeltEs wurdensowohl baulicheAspekte(die Art und Qualitat ds Bodenbelags, die
Neigungunddie Breite der Fahrbahunddie Beleuchtung der Straf%ds aucldiein der Stral3e
geltenda verkehrsrechtliche Regelunger{Geschwindigkeitsbegrenzungestas Vorhanden
sein bzw. die Abwesenhaibn Einbahnstral3enregeluey Vorfahrtsregelungberiicksichtigt
Die Verkehrsinfrastrukturdatewurden ausder OpensourcéatenbankOpenStreetMagnt
nommen(vgl. Anhang 7. Fehlende Datentzur Breite der gesamten und der tatséachlich
nutzbaren Harbahnflacheoder zuVorfahrtsregelungtwurdennachtréglich vor Orérhoben
Schlie3lichwurdean den Zuschenknotenpunktemmtersucht, older Zugang zuBarckhausen

stral3e fur den Radverketei von rechtlicherund physischen Barriereist.
3.4 Querschnittszahlung

Die verkehrliche Situatiom derBarckhausenstral3eurde mitels einer Querschnittszélung
erfasstZiel der Zahlungvares einen Uberblickiberdie Verteilung de¥erkehraufkommens
auf die unterschiedlichen Verkehrsmit{®odal Spli) zu schaffenDie Zahlzeiten undtage
orientierten sich anehEmpfehlungen fir Verkehrserhebungisr Forschungsgesellschaft fir
StralBen und Verkehrswesen (FGSMvgl. Tab. 1) Da der nichtmotorisierte Verkehr
zusammen mit dem motorisierten Verkehr gezahlt wurde, richteten sictéklizeiten nach
den empfohlenen Zahlzeiten des Rferkehrs (vgl. FGSV 2012, 29).
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Tab. 1 Ubersicht (iber die empfohlenen Zahlzeiten fir denWdzkehr. Quelle: in Anlehnung an FGSV 2012,
28.

Zahltage Im Allgemeinen Montag bis Donnerstag (in
Normalwocher?), gegebenenfalls Freitag und
Sonntag

Zahlstunden (Innerortsstraf3en):

bei StralRen, deren Spitzenstunden nach:@0 | 7:00 +11:00 Uhr und 150 +19:00 Uhr oder
Uhr liegen 7:00 £10:00 und 1200 £14:00 und 1500 +
1800 Uhr

bei StralRen, deren Spitzenstunden vor: 00 6:00 +10:00 Uhr und 190 +19:00 Uhr oder
Uhr liegen 6:00 £9:00 Uhr und 120 +14:00 Uhr und
15:00 £18:00 Uhr

Der Verkehrwurdean vier Tagen jeweildrei Stunderlang gezahlt.Die Verkehrszahlungen
fanden am Montag, 13. Dezember 2021 und Dienstag, 11. Januar 2022 jeweil80/0hr7
bis 800 Uhr, 1200 Uhr bis 1300 Uhr und 1630 Uhr bis 17230 Uhr und am Mittwoch, 15.
Dezember 2021 und Donnerstag, 13. Januar 2022 jeweils®@b/ir bis 800 Uhr, 13:00 Uhr
bis 1400 Uhr und 1630 Uhr bis 1730 Uhr statt.Die Temperatuen lagen wahrend der
Erhebungstage im Dezembmi 10°C. Im Januawaren dieTemperaturedeutlich kiihler Am
Dienstag, 11. Januawurden Temperaten zwischen 2°C und 3 °C verzeichnetund am
Donnerstag;13. Januabewegten sich digemperaturen in einer Spannwet@ischen 4°C

und 6°C. An denErhebungstagewar der Himmelweitesgehend bewdlkfvgl. Tab. 2).

Tab. 2 Wetter an den Erhebungstag€&uelle: eigene Darstellung.

Erhebungstag| Temperatur Wetter

Mo 13.12.21

7:00 +8:00 9°C stark bewolkt
1200 +13.00 10°C fast bedeck
16:30 +17:30 10° C fast bedeck
Mi 15.12.21

7:00 £8:00 10°C fastbedecki
12:00 £13.00 10°C fast bedeck
16:30 £17:30 10°C fast bedeck
Di 11.01.22

7:00 £8:00 2°C fast bedeck
12:00 £13.00 3°C fast bedeck
16:30 +17:30 2°C bedeckt

sAAR1IRUPDOZRFKHQ? VLQG :RFKHQ DX%HUKDOE YRQ 6FKXOIHULHQ
Feier XQG )H U L BFQ3V RALR, Q7)
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Do 13.01.22

7:00 £8:00 4°C stark bewo6lkt
1200 +13.00 5°C bedeckt
16:30 £17:30 6°C fast bedeck

Wahrend der Erhebungen wuiddiglich der sich auf der Fahrbahn befindende Verkehr erfasst
(zu Ful? Gehende wurden nidigricksichtigt Folgende Fahrzeagtenwurden berticksichtigt

Fahrrader, RollerKraftrader,Personenkraftwagen (Pkw), Transporter, Lastkraftwagen (Lkw)

und LinienbusseDie Fahrzeugevurdennordlich vom Knoten Barckhausenstral3e/Feldstralie

gezahlt(vgl. Abb. 18). Eine UnterscheidungachFahrtrichtungnwurdenicht vorgenommen
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Abb. 18 Erhebungsstelle (Querschnittszahlung). Quelle: eigene Darstellung, OpenStrdditivizkende.

Mit denRohdatenwelche inAnhang8 einsehbar sindyurdeder Anteil der jeweiligen Fahr

zeugarten am Gesamtfahrzeugaufkomimerechnet, um einen Uberblick Giber Migtzung der

Fahrbahn durch die verschiedenen Fahrzeuge zu schaffieire3lichwurden die Daten tUber

arbeitet, umden Modal-Split i

m Personenverkehzu ermitteln Hier mussterzunachstdie

GXUFKVFKQLWWOLFKHQ %HVHW]XQJVJUDGH I«U GLH 9HUNHK

Dafur wurdenexterne Daten herangezog®ei den Daten handelt es sich um die Ergebnisse
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mehrerer Verkehrsbeebungen,die im Sommer 2021 durch Studierende der Leuphana

Universitat Liineburgtunter der Leitung von Prof. Peter Pedurchgefiihrt wurdef,
3.5 Ermittlung der Verkehrsbelastung im Zuge der Barckhausenstral3e

Die Barckhausenstrafdgird in ihrem Verlauf vonvier Stral3en gekreuffeldstralle, Ke
fersteinstral3e, Lessingstral3e, Kantstral3e/Wilschenbrucher Wragdentifizieren zu konnen,
wie sich die Verkehrsbelastuauf der Fahrbahnin Zuge der Stral3e entwidkeind wie hoch
die Verkehrsbelastung an den jeweiligen Knoterwatde eine Knotenpunktzahlung durchge
fuhrt. DieseZahlung fand am Donnerstag, 3. Marz 2@24schen 700 Uhr und 800 Uhr und
zwischenl16:30 Uhr und 1730 Uhrstatt Der Verkehrwurdein zwei Kategorien aufgeteilt
Zum einen wurden motorisierte Fahrze(@kw, KraftraderTransporterLkw) as eine Gruppe
erfasstLinienbusse wurden nicht gezahlt, di@ Informationen zuAnzahl der Busse und deren
zurlckgelegten Strecken vom Fahrplan der jeweiligen Lieigimommen werdenoknten.
Zum anderernwurden alleFahrzeugeles nichtmotorisierten Individualverkehmisammenge
zahlt. AulRerdem wurde zur Ermittlung der Verkehrsbelasturmyf den verschiedenen
Abschnitten der BarckhausenstraR®aten vom Verkehrsentwicklungsplan 2013
(Verkehrszahlung von 2012 und Prognosebelggnnfir 2025) herangezogamd die

Ergebnisse der Querschnittszahlung verwendet
3.6 Kordonerhebung: Ermittlung des Durchgangsverkehrs

Mit der Durchfihrung einer Kordonerhebung wurde untersoti?kw-Durchgangsverkelbr
in der BarckhausenstralRe existieiZum Pkw-Durchgangsverketgehoreralle Pkw, dieohne
Zwischenstoppdie BarckhausenstraderchquerenDie ErhebungefiandenamDienstag, 14.
Dezember 2021 undm Mittwoch, 19. Januar 202weils von 700 Uhr bis 800 Uhr und
16:30 Uhr bis 17:30 Uhr stattDie nordlichsteErhebungsstellstellte die Kreuzung Barckhau
senstrafl3e/Stresemannstral3e thar.Sidenwurden die KnotenGoethestraRe/WilhBrandt
Stral3eund FriedrichLudwig-JahnStral3e/UelzeneBtralRe da sie zwei mdgliche Ein bzw.
Ausfahrtenfur denPkw-Verkehr im sudlichen Bereich des Stadtteils Rotes Feld darstaléen
weitere Erhebungsstell@augewahlt(vgl. Abb. 19).

4 Die Datensindin folgender Arbeitzu finden:

Pez, Peter (2022): Verkehrswissenschaftliche Arbeiten ddalSplit Verkehrszahlung im Stadtbereich

Lineburgs Juni 2021.

5 Das Radfahren und das zu Ful3 Gehen werden in der Regel als nichtmotorisierter Verkehr bezeichnet.
Der Begriff umfasst jedoch auch Sonderformen wie beispielsweise das Pdds|EBike oder das
Skateboard(vgl. Forschungsinformationssystem 2018).
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Die Kordonerhebung wurde mitteésner Kennzeichenerfassung durchgefibre Kennzei
chen (ohne Ortskennzeichen der einr und ausfahrenderPkw wurden an den drei
Knotenpunkterhandisch notiertDie Fahtrichtung und die Uhrzeizu der diePkw die Erhe

bungsstella passiertenwurden ebenfalls notierDie erhobenen Daten wurdamschlieRend
digitalisiertund analysiertDiese sind irdenAnhéngen9, 10, 11 und 2 einsehbar.
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Abb. 19 Erhebungstellen (Kordonerhebung). Quelle: eigene Darstellung, OpenStrediMarkende.

Zuerst wurdemlie Kennzeichen détkwherausgefiltertdie mehrmals erfasst wurden. In einem
weiteren Schritt wurde die ggihlte Route dieser Kfzanalysiert indem de Einfahrt und
Ausfahrtstelleermittelt wurde Die Pkw, bei denereine Durchquerung d&arckhausenstralle
ausgeschlossen werden konnte, wurdeht weiter untersuch®&chliel3lich wurde dibendtigte
Fahrzeizwischen denZeitpunktder Einfahrtund denZeitpunkt der Ausfahrdertbriggeblie
benenPkw ermittelt. Anhand derFahrzeitkonnte ermittelt werdenyelche Pkwals Durch
gangsverkehr gelten.
WelcherVerkehr als Durchgangsverkehr giturdezuvor definiert Dafiir wurde mittels des
5RXWHQEHUHF K Q H thabrétiscdrakri¢itbetrariGwisthen den Erhebungsstellen
ermittelt (gl. Anhang13, 14, 15). Um moglicheVerzogerungertz. B. durch die Mullabfuhr)
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zu erfassenwurdeein Puffer von einer Minuteu der berechnetelrRahrzeit addiertSowurden

alle Kfz alsDurchgangsverketbetrachtetdie:

X maximalvier Minuten benétigen umvon der Kreuzung Barckhausenstra
Be/Stresemannstralle die Kreuzung GoethestkaiReBrandtStralie zu erreichen

x maximalfunf Minuten benétigtn um von der Kreuzung Barckhausenstra
Re/Stresemannstralle die KreuzénigdrichLudwig-JahnStraRe/Uelzener StraRae
erreichen

X maximalfunf Minuten benétigen um von der KreuzungriedrichLudwig-Jahn
Stral3e/Uelzener Stralie Kreuzung@arckhausenstrall3e/Stresemannstral3erret

chen

3.7 Linienbusverkehr

Der Linienverkehr wurde gesondert untersuthm die Belastung der Barckhausenstral3e durch
denLinienverkehr zu untersuchemurde zuerstlie AnzahlderBuslinien, die durch die Barek
hausenstralle fahremrmittelt In einem weiteren Schritvurden die Fahrplanaler jeweiligen
Buslinienanalysiert um dieTaktfrequenzder Bussezu ermitteln Es wurde auf die Online

Busfahrplane zuriickgegriffen
3.8 Reisezeitexperiment

Reiseeitexperimente wurden zur Ermittlung der schnellsten Routewischen zwei
ausgewahlten Startund Endpunkte durchgefihrt Die Start und Endpunkte wurdeso
gewahlt,dasseine Durchfahrt Gber die Barckhausenstral3e eine méghieHeshrsfihrung fur
den KfzVerkehrdarstellt So konnte gpruft werden, ob die Durchfahrt durch den Stadttell
Rotes Felceine schnellereind somit araktive Routefir moglicheKfz-Durchgangserkehe

darstellt

Es wurdendrei Routenlerechnungemit unterschiedlichen Startind Endpunkterdurchge
fuhrt. Fur die Berechnung 1 wurden als Stamd Zielpunké die Volkshochschule REGION
Laneburg (Adresse: HaagestraBe dhd ein beliebiges Haus im Stadtteil Wilschenbruch
(Adresse: Reiherstieg 1) gewaldie Berechnung 1 wurdediglich in eine Fahrtrichtunfyon

Suden nach Nordgmlurchgefiihi Fir dieBerechnung 2ind 3wurden als Startozw. Ziel-

S FirdenKZO9HUNHKU NRPPHQG DXV GHP 6WDGWWHLO A:LOVFKHQEUX
gegenlaufige Richtung durch die Barckhausenstral3e. Das Zufahrtverbot und die Blumenkibel an der
EinmindungGoethestral3e/WillBrandtStral3e unterbinden die Einfahrt in das Quatrtier.
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punkie die Volkshochschule REGION Lineburg ugid beliebiges Hausn Stadtteil Bockels
berg(AdresseMunstermannskamp4) gewahlt.

Die Routenberechnung erfolgte mit Hilfe vawei Routenberechneribem BRouter und
Google Maps. Der BRoutast ein Routenberechner, dewnachst fldie Fahrradnavigation
entwickeltwurde,jedoch auch fur die Berechnung von Routen mit Kfz einsetzhdDiesser
greift auf die freien Geodaten der OpenStreetMapick wodurcheine Transparenz in Hin
blick auf die genutzten Daten generiert wikine Bertcksichtigung des Echtzatikehs er-
folgt durch den BRoutefedoch nicht Google Maps hingegebericksichtigtin seinen
Berechnungeden EchtzeitverkehiDie dafurverwendeterDatensind jedochnicht dffentlich
zuganglichunddaher nichprufbar.Die Routenberechnung mit Google Maps wurdeitt-
woch, 23 Februar2022 um 1640 Uhr durchgefthrt.

3.9 Ruhender Kfz-Verkehr

Nebendem flieRenden Verkehst auchder runend&/erkehrbeiderPlanungvon Fahrradstra
Benzu bericksichtigen. Seurde dasParkangebot in der BarckhausenstralRe untersiiibt
Untersuchung beschiéte sichauf eine deskriptive Analysger Verteilung der Parkmaéglieh
keitenund der geltenden Regelungamm Parkenm oOffentlichen Stra3enraurDie Parkraum
nachfragevurde im Rahmen dieser Arbeiicht ermittelt. Bei der Erfassung des Parkrauman
gebots wurden folgende Merkmadgasst:

x Art der Abstellplatz€auf dem Seitenstreifen/auf der Fahrbahn)
x Stellplataufstellung

X Bewirtschaftungsegelingen

Die Erfassung des Parkraumangebots erfolgtkrend einer Ortsbegehurigje Ergebnissder
Untersuchungvurdenin Karten dargestelltDer Ubersichtlichkeit halber wuraeFlachen auf
denen grundsétzlich nicht geparkt werden darB( vor KreuzungenAusfahrten, Bushalte

stellen)in einigen Fallemicht markiert.
3.10 Sicherheit

Um die Sicherheit in deBarckhausenstral3e zu bewerten, wurden drei Aspekte untersucht: Be
reits umgesetzte Verkehrsberuhigungsmafnahmen, die Geschwindigkeit der Kfz und das Un
fallgeschehen in der Barckhausenstral3e. Die VerkehrsberuhigungsmalRhahmen wurden wah
rend einer Ortsbegehg erfasstWeiterhin wurden die Hansestadt Lineburg undRtibzer
inspektion Luneburg/Lichow/Uelzetontaktiert, um Daten zu den kfzeschwindigkeiten

und Unféllen in der Barckhausenstrale kBakommen Zur Untersuchung der Kiz
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Geschwindigkeiten wurdedie Ergebnisse von zwei Messungen, die 20d®der Hansestadt
Laneburgin der Barckhausenstral3e durchgefuhrt wurden, verwendet. In Hinblick auf die An
zahl und die Art von Unfallen wurde auf die Unfallstatistik der flnf letzten Jahre (zwischen
31.12.2016ind 01.01.202pderPolizeiinspektionLiineburg/Liichow/Uelzeamurtickgegriffen.

4 Ergebnisse

4.1 Quell und Zielorte im Roten Feld

Der StadtteilRotes Felddient vorwiegend dem Wohnamd ist somit eire wichtige Quelle
bzw.wichtigesZiel von Bewegungewon Bewohner*innerdes QuartierdNebenseinetWohn
funktion besitzt der Stadttedielorte, welcheunterschiedliclviel Verkehr erzeugermrei Ziel
ortebesitzerein hohes VerkehrserzeugungspotenZaleidavonliegen im nérdlichen Bereich
des StadtteitsDas Gymnasium WilhelaRaabeSchulé und das Nahversorgungszentr(ie-
stehend aus dem Lebensmitbascounter Aldi, dem Bo6 XSHUPDUNW "HQQYV GHP '
fachmarkt Budnikowsky, der Backerei Hesse undAjastheke wir lebej Im sidlichen Be
reich befindet sicllie Grundschule am Roten Fel@®ese Zielortebefinden sich alle nahe der
Grenzen des StadtteilBie weiteran identifizierten Zielorteverteilen sich Uber das ganze
StadtteilgebietEine raumlicheKonzentration der Zielortist jedochim nérdlichen Drittel des
Stadtteilszu verzeichna (vgl. Abb. 20).

" Die Wilhelm-RaabeSchulenutztebenfallstgemeinsam mit der Leuphana Universitat Liinebtrg
die Raumlichkeitemam Campus Rotes Feldktuell sind zudem doiGefliichtete aus der Ukraine
untergebracht
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Abb. 20 Verteilung der Zielorte im Roten Feld. Quelle: eigene Darstellung, OpenStrediiapkende
4.2 Barckhausenstral3e Netzfunktion und Verkehrsinfrastruktur

4.2.1 Netzfunktion

Die Barckhausenstralie ist eine Sammelsti@iabdindelt da Verkehrim Stadtteil Rotes Feld
und fahrt dieseau den umliegendddauptverkehrsstraBeUmgekehrt erschliediedas Rote
Feld Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTviler Barckhausenstral3e liegt unter
4000 Kfz proTadf (vgl. in MULLER T. 2014 Tabelle und Anlage 2 Blatt B Sie ist somit
wesentlichverkehrsarmeals die dstlich gelegeneHauptverkehrsstraR@/illy -BrandtStrale
welche2012 eineDTV von 29.140Kfz pro Tagin der nordlichen Halfte unii9.860 Kfz pro

Tagin dersudlichen Halft€ab deiKreuzung StresemannstralRe/WiByandtStral3e/Friedrich
EbertBricke aufwies(vgl. ebd. Tabelle 1)

83627 Kfz pro TadVerkehrszahlun@0112012). Die Proghosebelastungen fur 2025 im

Planungsnullfalgehen voreing Hochstbelastung von 3700 Kfz/Tag nordlichen Abschnitt der
Barckhausenstraf3eau
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Die westlich gelegene Uelzener Straf3esi2012benfalls einébhere DTVals die Barckhau
senstral3enit 17.681Kfz pro Tag auf (vgl. ebd.)

Die Barckhausenstralbesitzt im Radroutennetz dRadverkehrsstrategie 2025d im Rad
schonroutennetz eine unterschiedliddetzfunktion Im ausgearbeiteten Radroutenneiar
Radverkehrsstrategie 202tellt sieeine netzerganzendoutedarundist somitnicht Bestand
teil des Hauptdroutennetes Die HauptradroutederRadverkehrsstrategie 2088renin der
Regelentlang vorKfz-HauptverkehrsstralieBasvon Prof.PeterPez entwickelté&onzept der
Radschonroutehietetdagegereine alternativeRadverkehrsfihrungntlang vorStraRendie
keine oder eine untergeordnete Rolle fir den¥Yézkehr spielenDiesesindverkehrearmund
somitwenigerdurchLarm und Abgase belastéin Radschonrouteretzist die Barckhausen

strale Teil von Routen die den Kern Liuneburgstdie Innenstadttmit den Stadtteien Rotes

Feld undWilschenbruchund weiter sudlich mit dem OReutsch Evermlirekt verbinden (vgl.
Abb. 21 und Anhang®6).
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Die Barckhausenstraligt auf3erdemm Hinblick auffreizeitorientiertes Radfahren uf@hr
radtourismusinerelevanteVerbindung Im Herbst 2021 wurdeim der Hansestadtineburg
neue Wegweiser angebracbBiabei wurderu. a.die touristischen Radrouten neu ausgeschil
dert. Funf touristische Radrouten flihrexktuell durch de BarckhausenstraRE8 Aalz und
mehr3 BI3 AtadtLand-Fluss? derlimenauradwegglie Alineburger Waldtoutund G HWe-A
serHarzHeide Radfernwegd (vgl. Anhangl6).

4.2.2 Verkehrsinfrastruktur

Die Fahrbahn in deBarckhausenstral3e ist durchgehend asphaltiertveist eingute Belags
gualitat aufPunktuell sindstraRenschadeawischenFeldstral3e undessingtraliezu verzeich
nen ¢gl. Anhangl7). Die Fahrbahn weist keir@teigung auf und ist durchgehend beleuchtet
Die Breiteder Fahrbahibetragtungefahr7,50 m Lediglich avischenderKefersteinstrafl3e und
derLessingstral3sst dieFahrbahrein wenig engemngefahi7,10 m).Die tatsachliche nutzbare
Fahrbahnflacheariiert dagegenm Zuge des Stral3enverlauswvischen der Stresemannstral3e
undder Kefersteinstral3e betragt die Fahrbalohi#éan den engsten Stell@wischen deiark-
standem 4,90 m ZwischenderKefersteinstral3e under LessingstralRend zwischerLessing
stralRe undsoethestralRbetragt sie zwischen dem Gehweg und dem sich auf der Fahrbahn
befindenden ruhendexerkehrjeweils ungefahrs,10m und 5,60 m(vgl. Anhang18, 19, 20,
21, 22.

In der Barckhausenstrafige3t der Verkehrin beide RichtungenDie zulassigeHochstge
schwirdigkeit fur alle Verkehrsteilnehmenden, die im Mischverkehr fahren, be3@gm/h
Die Barckhausenstral3e ist an all&mischenknotenpunkten vorfahrtsberechtigt. den Krew
zungen Barckhausestral3e/Wilschenbrucher Weg, Barckhausenstkalersteirstralle und
Barckhausenstral3e/Feldstragiedie Vorfahrtfir denstadteinwérts fahrendeérerkehrdurch
das Zeiche®01 (Vorfahrt an der nachsten Kreuzung oder Einching)geregeltvgl. Anhang
23). An der Kreuzung3arckhausenstral3e/Lessingstrateaufgrund der Einbahnstral3enrege
lung, welchefir den KfzVerkehr gilt undeine Fahrtrichtung nacldstenvorgibt, kein
einfahrendeKfz-Verkehrzu erwartenvgl. Anhang 2). Fur derstadtauswarts fahrenddfer-
kehr ist die Vorfahrt an den r€uzungenBarckhausenstrafieeldstralRe, Barckhausen
stral3elessingstralle unBarckhausenstraf3e/Kantstragenfalls durch das Zeichen 301 gere
gelt (vgl. Anhang %). Am Knoten BarckhausenstrdBefersteinstra3est aufgrund der Ein
bahnstral3enregelung, welche fur den-Me&rkehr gilt und eine Fahrtrichtung nach Westen vor
gibt, kein einfahrendeKfz-Verkehr zu erwartefvgl. Anhang 3). Am KnotenBarckhausen

stral3aélVielandstral3enuss deiaus der WielandstraRéerkehr kommene aufgrurd des Zei
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chens205 (Vorfahrt gewéahrenflemflieendervVerkehr in der Barckhausenstra®erfahrt ge
wahren(vgl. Anhang 2).

Die Einbahnstrafl3enregelung in dessingstrallandderKefersteinstralRgilt lediglich fir den
Kfz-Verkehr. DiebeidenEinbahnstrBen sindfiir den Radverkehdurch die Zusatzzeichen
102210 (Radverkehfrei) und1000-32 (Radverkehr kreuzt von rechts und linggoffnet

4.3 Querschnittszéhlung

Abb. 22 visualisiert die prozentuale Verteilung des Fahraedfigpmmes differenziert nach
FahrzeugartMit einemdurchschnittlicherrahrzeuganteiton 67,0 %am Gesamthhrzeuguf-
kommensind Pkw die dominierendeahrzeugartGefolgt wird der Pkwerkehr vom Radver
kehr mit einemdurchschnittlichemAnteil von 28,2 %. Die weiterenerfassteriVerkehrsnittel
weisendeutlich geringee Anteile am Geamfahrzeugquufkommenauf. Busse, Transporter
Lkw, Roller, und Kraftrader reprasentieren jeweils 2,3 %, 1,9 %, 0,4 %, Q2d%0,2 %des
Gesamtfahrzeugaufkommeinsder Barckausenstral3e

Fahrzeugautkommen in der Barckhausenstral3e

70,0

60,0 m Pkw
s
E 50.0 m Fahrrad
\: mBus
£ 400 Transporter
g Lkw
3 30,0
N m Roller
T
L 20,0 Kraftrad

N
o
o

o
o

Abb. 22 Fahrzeugaufkommen in der Barckhausenstral3e. Quelle: eigene Darstellung.

Unter Berucksichtigung des Aspekts der PersonenbeférdaruRgrsonenverketargeben
sichfolgendeModal-Split-Werte Der Pkw(durchschnittlicheBesetzungsgradon 1,28 Per
sonen/Pkwist mit einem Anteil von 52,5 %as meistbenutzte Verkehrsmitialif Buse
(durchschnittlicheBesetzungsgradon 21,65 Personen/Bughd Fahrradeentfallenjeweils
29,9 %und 17,3 %des Personenverkehisraftréder und Rollersind mit einem Anteil von
jeweils 0,1 %am Verkehr unterreprasentigstgl. Abb. 23).
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Modal Split (ohne gewerblichen Verkehr und zu Ful3
Gehende)
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mPkw mBus mFahrrad = Kraftrad mRoller

Abb. 23 Modal Split (ohne gewerblichen Verkehr und zu Fuz Gehende). Quelle: eigene Darstellung.

Der PkwAnteil in der Barckhausenstral3e liegt unter aknchschnittlichen Pkwerkehrsa-

teil in der Hansetadt LuneburgDer Linienverkehrin der Barckhausenstral3e lidghgegen
mit einem Anteilvon ca. 30 %deutlich tber dem durchschnittlichemienbusverkehrsanteil

in der Stadt (% %).Der AnteilderRadfahrendehegt mit 17,3 % etwasiber denlLiuneburger
Durchschnitt (162 %). Kraftrader und Rollepgelensowohl in der Barckhausenstral3e als auch
im gesamten Stadtgebifist keine Rolldvgl. Abb. 23).

44 Ermittlung der Verkehrsbelastung

Abb. 24 zeigt dieVerteilung des Verkehrs in der Barckhausenstr@fe.hdchste Verkehrs
belastung wird imfmérdlichen Bereich der Barckhausenstra¢schendem Handwerkerplatz

undder Kreuzund@arckhausenstral¥egldstral3e verzeichnet.
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Abb. 24 Verteilung des Verkehrs (motorisiert und nicht motorisi
ohne Busse) in der Barckhausenstral3e. Quelle: eigene Darste
Esri Community MapsViitwirkende.

Der Knoten Barckhausenstral3e/Feldstral3e weist mit Abstand die héchste Knotenpunktbelas
tung aufDort findendie meisten Abiegeablaufe bzw. QuerungearBarckhausenstralle statt.
Wahrend difz-Belastuncgauf den einzelnerStreck@mabschnitteund an den Knotenpunkten

von Norden nach Sudéwntinuierlichatnimmt (vgl. Tah 3; Anhang28, 29), ist kein eindeu
tiger Trend beim nichtmotorisierten Verkehr zu erkennen

Der nichtmotorisierte Verkehr weistvischen 7:00 Uhr und 8:00 Uaime Hochstbelastung im
nordlichsten Abschnitt der Stral3efaDie Verkehrsbelastungimmt dannbis zum Knoten
BarckhausenstralRe/Feldstraddebleibt hingegembdemgenannteikKnotenziemlichkonstant
Nachmittagsist die Verkehrsbelastung durch nichtmotorisierte Fahrzeuge bis zum Knoten

Barckhausenstral3e/Lessingstral@@ezukonstant und nimmt nach dem Knoten(agl. Tah
3).

Zur Knotenpunktbelasturdurch den nichtmotorisierten VerkeEmwischen7:00 Uhr und 800
Uhr weisen die Knotemarckhausenstrafle/Feldstralle und Barckhausenstral3e/Kantstral3e die

hochste Knotenpunktbelastung adfachmittagsist die Knotenpunktbelastungm Knoten
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BarckhausenstralR3e/Feldstrad$e hochstenAn den weiteren untersuchten Knotenpunkten ist

sieweitgehendkonstantvgl. Anhang30, 31).

Der motorisierte Verkehr isauf allen Streckenabschnitteler dominierende Verkehber
nichtmotorisierte Verkehr ist jedochit Anteilen zwischen 23,% und28,6 % (zwischen 16:30
Uhr und 17:30 UhWrund zwischen 29,% und 39,246 (zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhaim

Gesamtfahrzeugaufkommeler BarckhausenstraBbenfalls stark vertretgngl. Tab.3).

Tab. 3 Fahrzeugaufkommen auf den einzelnen Streckenabschnitten in der Barckhausenstrale (ohne Busse).
Abschnitt 1:zwischenHandwerkerplatz/FeldstralRe; Abschnitz@ischenFeldstralle/Kefersteinstral3e; Abschnitt

3: zwischenKefersteinstralle/Lessingstralle; Absthd: zwischenLessingstralRe/Kantstrafe. Die Zahlen fir den
Abschnitt 1 stammewon denErgebnissemler Querschnittszéhlung. Quelle: eigene Darstellung.

Uhrzeit Abschnitt Motorisiert Nichtmotorisiert Anteil Anteil
Motorisiert (%) |Nichtmotorisiert (%
1 166 92 64,3 35,7
7:00 bis 8:00 2 147 61 70,7 29,3
3 120 56 68,2 31,8
4 90| 58 60,8 39,2
1 223 68 76,6 234
16:30 bis 17:30 2 195 64 75,3 24,7
3 158 66 70,5 29,5
4 120 48 714 28,6

45 Kordonerhebung: Pkw-Durchgangsverkehr

Der AnteildesPkw-DurchgangsverkesramGesamtverkehim Roten Feld (auf damtersuch
ten Nord-SudAchse)ist gering Zwischen 3 % und 12 % der Pkw, die der Einmindung
Handwerkerplateinfahrendurchfahren das Quartiekn der Einmindung Friedriebudwig-
JahnStral3e/Uelzener Straerchfahrerewischen 2% und 11 % deeinfahrenderPkw das
Quartier Das sind inabsolutenZahlen zwischenzwei und zwdlf Pkw an der Einmindung
Handverkerplatz und zwischesinemund neunPkw an der EinmindunégriedrichLudwig-
JahnStral3e/Uelzener StraBegl. Tab. 4.

Tab. 4 Pkw-Durchgangsverkehr in der BarckhausenstrafRe. Quelle: eigene Darstellung.

Einfahrtsstelle

Datum

Handwerkerplatz

Handwerkerplatz

Uelz./F.L.J.Str.

Uelz./F.L.J.Str

14.12.21 morgens
14.12.21 nachmittags
19.01.22 morgens
19.01.22 nachmittags

5%
6%
3%
12%

4 Pkw
7 Pkw
2 Pkw
12 Pkw

6%
2%
11%

2%

5 Pkw
1 Pkw
9 Pkw
1 Pkw

Bei der DezembeiErhebung unterscheiden sich dworgendlichen und nachmittéagfien
Anteile des Durchgangsverkekran den jeweiligen Einfahrtsstellemicht erheblichvon-
einanckr. Die Ergebnisse der zweiten Erhebung zeidayegendeutlich gré3ere Unterschiede

zwischen den morgendlichen und nachmittaglicB&emden Wahrend morgens der erfasste
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Durchgangsverkehr vermehrt an der EinmundengdrichLudwig-JahnStralRe einfahmind
das Quartier am Handwerkerplatz verlag#trt nachmittags der Grol3teil des Durchgangsver
kehrs in die entgegengesetzte Richt(rg). Tab. 4.

4 6 Linienbusverkehr

In derBarckhausenstral3erkehren zwei Buslinie Die Linien 5012 un®919 Bei der Linie

5919 handelt esichum schulbezogenen VerkelMorgenshaltlediglich ein Budieser Linie

an derBushaltestelle in derBarckhausenstral&n.Die Barckhausenstraf®eard von derLinie
5012haufigerpassiert Dieseist Teil dereinzigen Busioute welche das Rote Feld anschliel3t
Insgesamt befinden sidh der BarckhausenstraReo Fahtrichtungvier Haltestellenan denen

die beden Buslinien5919 und 5012nhalten A * R HWAKUHD B+ D Q G VREfer&1dila H3 A
VWUD%H 8QL3 X QD& BusfReyuehY liggRildén Hauptverkehrszeité@00 Uhr bis

10:00 Uhr und 190 Uhr bis 190 Uhfmontags bis freitagsn einer Spannweite zwischen

vier und acht Abfahrtepro Stunde

4.7 Reisezeitexperimeng

Wahrend die Barckhausenstrafdgée gezeigtein wichtigerBestandteil de Busroutennetzes
ist, sollen die Reisezeitexperimenteigen, ob die Durchfahrt durch das Rote Feld eine

attraktive Route fiir den restlich&tfiz-Verkehr ist.
4.7.1 BRouter

Das Ergebnis deBerechnung IStartpunkt:Volkshochschule REGION Lunebyrgndpunkt:
Wilschenbruchbesteht aus zw&outenvorschlageiie erste Route fuhrt entladgr Grenzen
des Stadtteils Rotes Fealtherdie Willy -BrandtStraRe Die vom Routenberechner vorgeschla
gene Alternativrouteenthalt eine kize Teilstreckedie durch die Barckhausenstral3e bis zur
FeldstraBeverlauft und dann uber did-eldstrallewneiter zur Willy -BrandtStral3efihrt (vgl.
Anhang32, 33).

Im Falle derBerechnun@ (Startpunkt: Munstermannskanig, Endpunkt:Volkshochschule
REGION Luneburyywerdenvier Routen wrgeschlagerDie drei ersten Routen fihren entlang
der Soltauer StralReder Willy -BrandtStral3e undder Uelzener Stral3d_ediglich die letzte
Route fuhrdurchdas Rote Feldber einen Grol3teil der Barckhausenstréiieseist jedochin
Hinblick auf dieReisezeitzmit 7 Minuten im Vergleich zu 6 Minuten fur die anderen Routen
+die langsamstévgl. Anhang34, 35,36, 37. In die entgegengesetzte Richtu@grechnung

3) werden ebenfalls vier Routen vorgeschlageie.erstevorgeschlagenRoutefiihrt durchdie

BarckhausenstralBdie drei weiteren Alternativrouten sind identisch zuden drei ersten
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ErgebnissemerBerechnung 2Iin Hinblick auf die Reisezehlestehen keine zeitlichen Unter
schiedgqvgl. Anhang 8, 39,40, 41)

4.7.2 Google Maps

Das Ergebnis der Berechnundpdsteht audrei Routen Der ersteRoutenvorschlag fuhent
lang derWilly -Brand Stral3e Die ersteAlternativroute fuhrtiber die Barckhausenstrafierch
dasRote Feld die zweite entlang der FriedrigkbertBricke Die Reisedauer betragt den

beidenerstenFallenfunf Minuten im letzten Fall sechigl. Anhang42).

Das Ergebnis der Berechnung&artpunkt: Munstermannskamp 14, EndpuiMdltkshoch
schule REGION Lunebujdestehtbenfallsausdrei Routenvorschlage Keine derdrei Row

ten fuhrt durch den Stadtteil Rotes Feldle erstevorgeschlagene Route fuhrttimg der
Uelzener Stral3e, die zweite Routen entlang der Soltauer Straf3e und die dritte Routd@ntlang
Willy -BrandtStral3eDie erste Route ist mit ein€éteisedauevon finf Minuten die schnellste.

In den zwei letzteiréllenbetragt die Reisedausechs Minuterfvgl. Anhang43).

Im Falle der Berechnung 3 (Startpunkt: VHS, Endpulkinstermannskamp 14) werden drei
Routen vorgeschlageBie beiden ersten vorgeschlagerRouten flihrenentlang detJelzener
Stral3e Die letzte Routeflihrt entlang der WillyBrandtStralRe. m Hinblick auf die Reisezeit
sind die beiden ersten Routemit finf Minuten im Vergleich zsechs Minuten fuden letzten
Routenvorschlagtdie schnellstefvgl. Anhang44).

4 8 Ruhender Verkehr

Der Parkraunwird in der Barckhausenstraf@aterschiedlicthewirtschafte{vgl. Anhang45,
46, 47). Vorhandersind Abstellplatze mitPakdauerbeschrankungefbstellplatze fudasBe-
wohnerparkemund nicht bewirtschaftetébstellplatze Parkgebuhremverdenin der gesamten
Stral3e nicht erhoben. So ist das Parken grundsatzlich kosteeltiglich Einwohnend, die
im Besitz einesarkausweissF sind bezahlereinenjahrlichenBeitrag in Héhe von Ya

(vgl. Einwohnermeldeanttiineburg personliche Korrespondenz, Lineburg, 11.07.2022

Alle nicht bewirtschafteteKfz-Abstellplatzebefinden sichn der nérdlichen Hélfte der Strale
(zwischerderStresemannstralle und der Lessingsjr&sekdauerbeschrankung@tarken mit
Parkscheibepetreffen ebenfallsiberwiegend Abstellplatze im nérdlichen Bereich der Stral3e
Das Parken mit Parkscheilst im sudlichen Bereichediglich vor der Frauenarztpraxis im
Roten Feld undier Gemeinschaftspraxis fur Chirurgie und OrthopaahgeordnetEinwoh
nenden mitBewohnerprkausweis F shenfur ihre Kfz zwei Abstellbereicle zwischen der

Kefersteinstral3e und der Feldstrafe Verfligung Fur Persone ohne Parkauswels gilt in
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diesen Bereichemrin eingeschranktes Haltverb&ilir Personen mit Behinderungen sind ein
Abstellplatzzwischen der Feldstral3e und der StresemannstrafieinBereichauf der Far-
bahnauf Hohe des Knotend/ielandstralRe/Barckhausenstralle vorgesdhesiidlichen Be
reich der BarckhausenstralRawischen der Lessingstral3e und der Goethesttafgééien auf
der 6stlicherFahrbahseiteabsoluteundeingeschrankte Haltverbot&uf der westlicherrahr
bahnegiteist das eingeschrankte Haltverbot zeitlich begrémetktags von 8 bis 18 Uhams
tag ausgenommeritrinwohnende mit Parkausweis F sind vom Haltverbot nicht betroffen.

Neben da Bewirtschaftungsregelungamd de geltenden Ge und Verbota variieren auch
die Art und die Aufstellung der Abstellméglichkeitenm Zuge der Barckhausenstraffeg!.
Anhang48, 49. Im ndrdlichen Teil der BarckhausenstrgBes zur KefersteinstralRe)nd se
wohl Langs als auchSchragarkstandevorhandenDie Langsabstellplatze befinden sich auf
einemSeitenstreifen neben der FahrbahAb der Kefersteinstralgis zurGoethestraldeist

ausschlielich Langsparkerauf der Fahrbahworzufinden
4.9 Sicherheit

4.9.1 Verkehrsberuhigung

In der Barckhausenstral3e befindet sich auf der 6stlichen Fabeltelimwischen der Wieland

stral3e und der Kantstrg(&en Blumenkibe{vgl. Anhang50). Diese stellt die einzige bauliche
VerkehrsberuhigungsmaBnahme in der Stral3e dar. Neben dem Blumenklbel betreffen zwei
weitere MalRnahmen direkt und indirekt die Barckhausenstrale. Das Rote Feld Tenepte
30-Zone. In der BarckhausenstraBdt somit eine Hobstgeschwindigkeit von 30 km/h.
Schlief3lich wurden zur Reduzierung von Hdzrchgangsverkehren im Quartier an der-Ein
mindung GoethestralRe/WHBrandtStralBe aufden einfahrenden Spurewnier weitere
Blumenkubel aufgestellfvgl. Anhang 51) Die Verkehrseichen 267 unterbinden zudem
rechtlich de Einfahrt in das QuartieDas Einfahrtsverbot gilt jedoch nicht fir deadserkehr

(vgl. Anhang 52).

4.9.2 Kfz-Geschwindigkeit

In Barckhausenstralk®nntendeutliche Geschwindigkeitstiberschreitunfgstgestellt werden
(vgl. Tab. 5. 15 % derFahrzeugdiberschreiten die zulassige HOochstgeschwindigkeit von
30 km/h um mindestens 13 km(ktadteinwartshzw. 15 km/h(stadtauswartsMehr als 60 %
der erfassterahrzeugéalten sich nicht an die zulassige Hochstgeschwindigkeit{\63,8

% km/h stadteinwarts unde¥= 60,5 % stadtauswarts).
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Tab. 5 Verkehrsdaten zu den Fahrzeuggeschwindigkeiten in der BarckhausenstraReniiimiale Geschwin

digkeit. Vavg: durchschnittliche Geschwindigkeit. Vmax: maximale Geschwindigkeit. V15: Geschwindigkeit, die
von 15 % der Fahrzeuge eingehalten wird. V50: Geschwindigkeit, die von 50 % der Fahrzeuge eingehalten wird.
V85: Geschwindigkeitlie von 85 % der Fahrzeuge eingehalten wird. Vexc %: prozentuale Aterifalhrzeuge,

die die zugelassene Geschwindigkeit UberschrditatengrundlageErgebnisse von im Jahr 20@@rchgefuhrta
Geschwindigkeitsmessungen in der Barckhausenstta@®aen wurden der Autoriaur personlichen Auswer
tungvon der Hansestadt Liineburg zur Verfliigung gestillelle eigene Darstellung.

Vmin Vavg Vmax V15 V50 V85 Vexc %
stadteinwartg 9 34 110 24 34 43 63,8
stadtauswart$ 9 34 124 20 34 45 60,5
4.9.3 Unfalle

Zwischen 2017 und 2022 kam es in der Barckhausenstrafl3e zu 69 US¥a/edo er Unfall-
betroffenen blieben unverletzt, 7,8 % wundeicht verletzt Lediglich eine Person wurde
schwerverletzt. Getdtetwurde niemandin den meisten Fallefuhren die Beteiligten ein Kfz.
Besonders auffallig sind Unfélle mit dem ruhenden Verkehr, bei denenfei bzw. Aus

parken geparkte Kfz beschadigt wurden. Auf der Strecke stellt die schlechte Einschatzung von
Seitenabstdnden zum ruhenden Verkehr beim Fahren oder beim Ausweichen vom Gegenver
kehr ebenfalls eine haufige Ursache fir Sachschaden an Kxrdden Knotenpunkten wurde

eine Missachtung der Vorfahrt in 12 % der Falle registriert (8 Unfalle).

= Unfélle ohne Radbeteiligung = Unfélle mit Radbeteiligung

Abb. 25 AnzahlderUnfélle mit Radbeteiligungn der Barckhausenstra@eischen 31.12.2016 ur@id.01.2022
Datengrundlage: Detailinfmationernzu Verkehrsunfalleim der Barckhausenstrafi@ie Daten wurdemler
Autorin zur persdnlichen Auswertungn der Polizeiinspektion Luneburg/Lichow/Uelzam 21.03.2022ur

Verfugung gestelltQuelle: eigene Darstellung.

In Hinblick auf die gesamte Unfallstatistik in der Barckhausenstral3e sind Unfélle mit
Fahriadbeeiligung selten(vgl. Abb. 25). Insgesamt wurden vier Radfahrende leichtverletzt,
zwei blieben nach dem Uall unverletzt. Vier Unfélle fanden zwischen Fahrzeugen im

flieBenden Verkehr statt. In einem Fall war ein Fahrzeug im ruhenden Verkehr beteiligt
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(Beschadigung des Auligriegels des ruhenden Kfz). In drei Faleardendie Unfille von
Radfahrende veruracht in zwei Fallerwon Pkw-Fahrenden

5 Diskussion

5.1 Anordnung einer Fahrradstral3e

5.1.1 Sicherheit dedRadverkehrs

Die allgemeinen Unfallzahlen und die Unfallschwere in der Barckhausenstrafl3e sind gering.
Unfalle mit Radbeteiligung finden seltstatt. In Hinblick auf die Unfalldaten kann die ver
kehrliche Situation als objektiv sicher bezeichnet wer@amnoch sind zwei Aspekte zu-be
ricksichtigen Die Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs und die Interaktionen zwi

schen Verkehrsteilnehmden.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeibn 30 km/hin der Barckhausenstral3e wivén der
Mehrheit der KfziiberschrittenZu hohe Geschwindigkeiten beeintrachtigen insbesondere die
subjektive Sicherheit von Radfahrenden, welche in der Barckhausensifalée Bahrbahn im
Mischverkehr fahrerBislangsind nebereinemBlumenkibel im sudlichen Bereich der StralRe
keine weiteren geschwindigkeitsreduzierantiéalinahmen umgesetzt wordéer Blumen
kubelunterbricht im Begegnungsfall vollstandig deahrfluss Begegnungen zwischanoto-
risiertenFahrzeugenind zwischen Radfahrenden und Linienbussedan deser Stelle nicht
moglich.

Wahrend der Blumenkibel punktuell die Fahrgasse einegdjizieren @ Schragparkstande
(im ndrdlichen Abschnitt) nd der sich auf der Fahrbahn befindende ruhende\Rdekehr (im
mittleren/stdlichen Abschnitf)ber langere Streckenabschndte nutzbare Verkehrsithein

der BarckhausenstraR&o missen Kfz im Begegnungsfallin der Regelbremsen und
ausweichenum cen Gegenverkehpassieren zu lassen. Fahrradfahrende missegnn sie
sich hinter einem Kfgz. B. einem Buspefinden tstehen bleiben, wodurch die Gefahr besteht,
dass si#gom Gegenverkehibersehen werdem den nordlichen Abschnittdretragt die Breite

der Flache zwischen den Schragparkstanden und den Langsparkstanden (im Seitenraum) etwa
4,90 m.Werden dieempfohlenenAbstande zu den Parkstanden bertcksichtigt (0,75 m zu
Langsparkstanden und mindestens 0,75 m zu SchragparkstévgleRGSV 2006, 28)ver-
bleibt eineFahrgasse mit einer Breite vetwa3,40 m.Auf den restlichen Abschnittetunter
Berucksichtigungler Abstande zum Fahrbahnrgd¢b0 m)(vgl. ebd.)und zu dersich auf der

Fahrbahn befindenden Fahrzeugen in Langsaufstellung (0, 2verdleibt eine Fahrgasse mit
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einer Breite zwischen 3,85 m und 4,38. Dies ist unzureichend, daun auf den
StralRenabschnitten mit einer Fahrgassenbreite von 4,35 m die reibar§stEgnung eines
Pkwsund eineradahrerden Person maoglictst. Die aktuellen Stral3enverhéaltnisse erlauben
zweispurigen Kfauf den resgichen Abschnittentunter der Einhaltung ddindestsicherheits
abstande(,75 m im Begegnungsfall und 1,50 m bditberholen) (vgl. FGSV 2006, 25;%
Abs. 4 Satz 3 StVO)+weder cs Uberholemoch die Begegnung voginer radfahrenden
PersonUberholungen und Begegnungen finden in der BarckhausenstraRe jedoch auch auf den
engeren Stral3enabschnitten saies stellt vor allembeigroReren Kfz wie Linienbussen eine
Heraug$orderung fur den Radverkehr déargl. Anhang53). Auch wennRadfahrende von
Bussen nicht Uberholtverden erzeugt die Prasenz des hinterherfahrenden Busises
Stresssituatiobei Radfalmencen, wodurch die Wahrscheinlichkesteigt dass diese auf die

Gehwege ausweichdugl. Anhang54).

Zusammenfassend kann festgehalten werden, Kas8iktsituationen in der Barckhausen
stral3e zwar nicht der Regelfall sirtgefahren fur Radfahrend@nnenjedoch +trotz geringer
Unfallzahlenund geringem KfzAufkommen +aufgrundder haufigen Uberschreitungen der
maximal zulassigeHochstgeschwindigkeit von 30 kmidimd kritische Begegnungssituationen
bzw. der NichiEinhalturgy des Mindestabstands von 1,5 m beim Uberholécht
ausgeschlossen werdddie engen StralRenverhaltnidsgben insbesondene Gegenwargro-
Berer Kfz einen erheblichen Einfluss auf @abjektivg Sicherheit von RadfahrendeBomit

besteht in puncto Sicherheit flir den Radverkdédindlungsbedarf

5.1.2 Fahrradverkehrsdichte

Die VWV-StVO definiertzwar QLFKW ZDV HLQH AKRKH ) Défeweidd @ Y HU N HK
doch darauf hin, dasse hohe Faladverkehrsdichtaicht bedeutetdass der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsast (VWV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244/&bs. |, Satz P

Der Radverkehr ist in der Barckhausenstral3e nicht die vorherrscWenehrsartFahrrader
stellen nachden Pkw die am zweithdufigste auftretendeFahrzeugartdar. Mit einem
durchschnittlicherAnteil von 28 % am Gesamtfahrzeugaufkommen sind Fahriadder
Barckhausenstral3gedoch deutlich prasent.Im Hinblick auf den Modal Split (im
Personenverkehr ohneu Ful3 Gehendezeigen dieErgebnisse dass dasRadverkehrs
aufkommen in der Barckhausensga€icht iiber dem Liineburg@&urchschnittliegt®. Da die

Verkehrszéhlungen im Winter durchgefiihrt wurden, kann davon ausgegangen werdgie, dass

°Die Ergebisse beziehen sich auf den Abschnitt mit dem hdchsten Verkehrsautkommen in der
Barckhausenstralle



41

Anzahl der Radfahrendenni den Sommermonaten in der BarckhausenstnéRerliegt. Die

VwV -StVO lasst zudem zu, dass Fahrradstraf3en im Sinne einer Angebotsplanung eingerichtet
werden.So kann die planerische Absichds Radverkehrsaufkommen dunike Einrichtung

einer (gut gestaltetg FahrradstraB3eu erhohenals Begrindundir die Umwidmung eine
Stral3ezur Fahrradstralfgienen(VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2bs. |, Satz B

5.1.3Netzbedeutung fiir den Radverkehr

Die Barckhausenstral3e ist Teil desneburgerRadroutennetze@Netzerganzungund stellt
eineKfz-arme und optiscansprechende Route fur den Radverkehr Si@rbesitzt einavich-
tige ErschlielBungsund Verbindungsfunktiorinsbesondere fiir die Stadtteile Rotes Feld und
Wilschenbruch da sieTeil einer Route ist, welche beide Stadtteiledirekt mit Lineburgs
Zentrum verbinde Dariiber hinausst sie Teil eineRadschonroutavelchein Richtung Stden
zum Ort Deutsch Everruhrt. Innerhalb des Stadtteils Rotes Fé&ltisie mit Blick auf die
Existenz vorzweigrof3en Bildungseinrichtungéwilhelm-RaabeSchule undsrundschule im
Roten Feld) einmdglicherSchulweg welcher von Familien bzvgchiler*innerbenutzt wird,
die zum Teil mit dem Fahrrad fahreDie Barckhausenstraldgesitzt auRerdem eirgrof3e
radouristische Bedeutunglafunf touristischeRadrouterdurch dieBarckhausenstraf§ghren
Zusammenfassersdeht fest, dasselBarckhausenstral&@nehohe Netzbedeutungowohl fir

den Alltags- als auch fur defreizeit undtouristischen Radverkehvesitzt
5.1.4Bedeutung der Stral3e fir denindividuellen Kraftfahrzeugverkehr

FahrradstraRen konnefuf StralRen von lediglich untergeordneter Bedeutung fir den-Kraft
fahrzeugverkent DQ JH R U G QWaNeideHAXGHMH UJHR U G Q KviifHalBR@WO H 1+ U C
verkehrdbedeutetwird in derVwV-StVO nicht ndher definierin der Barckhausenstral3e-do
miniertzwarder M1V, insgesamist die KfzVerkehrsstéarke in der BarckhausenstraipeHin-

blick auf ihre Funktion alSammelstral3ejedochgering.Die RASt06 gehen bei Sammelstra

Ben von Verkehrsstarken zwischen 400 Kfz/h bis 800 Kfz/H\ajisFGSV 2006, 4Q)In der
Barckhausenstral3e wurde wahrend der Erhebungstage eine Spitzenbelastung von 258 Kfz/h
erreicht.

Die Barckhausenstrafist zudemin Hinblick auf ihre Funktiorals Sammelstra3eicht Be
standteil degsibergeordneten KiRoutennetzesAls ErschlieBungsstraflgesitzt sienur eine
raumlich begrenztBedeutungtr den Anliegerverkehim Roten Feld Anliegerverkehrebe-
stehenim Roten Feld hauptsachlidus derBewegungen von Einwohnendend quartiers
fremden Personendie im Stadtteil vorhandene Zielorte besuchBre Reisezeitexperimente

bestéatigendass die Routenlie Uber die Barckhausenstral3e fihren, keinen zeitlichen Vorteil
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schaffen und somit fir dequartiersfremdeVerkehrvon geringer Bedeutungind Die Rou
tenberechner priorisieren in der Re&eahrtouten entlang der WillBrandtStralie, Soltauer
Stral3e odedelzener Straf3e. Schliel3libelegt das Aufstellen vaBlumenkibeh und desZei-
chers 267 (Verbot der Einfahrt) an der Einmindung GoethestraR3efRliindtStralieden
Willen der Stadtverwaltungdurchgangsverkehre aus d€puartierherauguhalten Wahrend
die Barckhausenstral3e fir dgmartierfremde erkehr keinegelevante Netzbedeutumhgsitzt
ist sie dennochaufgrund der nicht bewirtschaftetddfz-Abstellplatzeein innenstadtnaher
attraktiver Standortir das KfzParken.Dadurch werderParksuchverkehre im Quartibe

gunstigt die den Verkehr im Roten Feld zuséatzlich belasten
5.1.5 Bedeutung der Stral3e flir den Linienverkehr

Fur eine Kz-Art ist die Barckhausenstra®esonders wichtigAls Teil der einzigen Linienbus
route im Roterield spielt sieflr einen Teildes Linienverkehs eine wichtige RolleCa. 30 %
des Verkehrsaufkommens entfallemauf die Linienbussdn der Barckhausenstraierkehrt
abgesehen vo einem Schullus (Linie 5919 nur die Linie 5012 Diese verbindetu. a.den
Bahnhof mit der Innenstadt und den Stadtteilen Rotes Feld und Bockeldhalihéngig des
Radvekehrs werden diese in der Barckhausenstral3e allerdiitgavei Herausforderungen
konfrortiert. Das versetzte Pk®Rarken sorgt dafir, dafdusfahrendein Schlangenlinien
fahren misserAul3erdembehindertder MIV, von dem ein Teitlie Barckhausenstral3e nicht
zum Ziel hat ebenfalls derLinienverkehr(vgl. T. Kniestaedt, personliche Korrespondenz,
Laneburg, 25.05.2022)Abhéangig von den Taktfrequenzen kann der Linienbusverkehr ein
Ausschlusskterium fur die Einrichtungzon Fahrradstrafdesein. Mit einem Maximum von
acht Busfahrten (unabhangig vorr d&hrtrichtung) pro Stunde, wird die Barckhausenstralie
jedoch von deutlich weniger Bussen befahren als die Wallsira@er 17 Buslinien verkehren

unddie trotzdenR020 zur FahrradstraRe erklart worden ist.
5.2 Methodenreflektion

5.2.1 Fahrzeugaufkommen/Modal Split

Wahrend der Durchfiihrung von Zahlungen kénnen Fehler auftrBeEswegerkann keine
100-prozentige Datengenauigkeit bei den Ergebnissen erreicht nveBde Querschnittszah

lungen besteht die Moglichkeit, dass einzelne Falgeen B. aufgrund unvorhergesehener
Sichtbehinderung, Pulkbildung oder Unaufmerksamkeit verpasst oder falschen Fahrzeugkate
gorien zugeordnet werden. Fehler kdnnen zudem beim Ubertragen der Daten in digitaler Form
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auftreten. Abgesehen von der Erhebungsodithsind weitere Faktoren bei der Interpretation

der Ergebnisse zu beriicksichtigen. a. der Zeitraum der Erhebung.

Die Verkehrszahlungen fanden in Wintermonaten bei kithlen bzw. kalten Temperaturen statt.
Wahrend der Erhebungstage im Dezember 202hldgeTemperaturen bei 2C. Im Januar

waren die Temperaturaroch kalter Am Dienstag, 11. Januar 2022 betrug die Hochsttempe

ratur 3°C und am Donnerstag, 13. Januar 202Z6Bekannt ist, dass die Witterung einen

direkten Einfluss auf die Verkehrsmi#tO ZDKO KDW ,QVEHVRQGHUH GHU 5DG
starken Witterungseinflissen und damit auch deutlichen jahreszeitlichen, taglichen und
VWeQGOLFKHQ 6FKZDQNXQJHQ?3? )*69 'HPHQWVSUHFE
Querschnittszahlung Inforrtianen zu den Radverkehrsstarken in der Winterzeit, kdnnen je

doch nichteins zu einsauf die Sommermonate Ubertragen werden. Erfahrungsgemaf nimmt

der AnteilderRadfahrendein den Sommermonaten zug{. NoBIs 2019,40).

Im Abschnitt 4.3wurden dieModalSplit-Werte fiir die Barckhausenstral3e mit dem Medal

Split im Personenverkehr in der Hansestadt Lineburg verglicherZditigiume der beiden
Erhebungen sind unterschiedlich und die Wetterlagen nicht vergleichbar. Grundsatzlich ist auf
grund de Witterungsempfindlichkeit des Radverkehrs fur den Vergleich von Radverkehrszéah
lungen ein ahnlicher Erhebungszeitraum auszuwéhlen (méglichst gleicher Monat und-eine ver
gleichbare Wetterlagdygl. FGSV 2012, 29). Der Vergleich musste aufgrund fathde Daten

zum Verkehr in der Barckhausenstral3e in den Sommermonaten mit den im Winter erhobenen
Daten durchgefiuihrt werdeRur einen aussagekraftigeren Vergleich misgestochVerkehrs
z&hlungen in der Barckhausenstral3e im Sommer durchgefuhrt werden

Ein weiterer Punkt betrifft den PkWerkehr. Dieser dominiert in der Barckhausenstraf3e.-Wah
rend der Erhebungen wuraécht zwischen gewerblichem und Individualverkehr unterschie
den. Es wrdejedoch davon ausgegangen, dass Anteil an gewerblichem PkWerkehrge-
ringflgig ist, weswegen im Rahmen der Modal SPHErechnungen das Pkw

Verkehrsaufkommen als MIV betrachtet wurde.

Auch der Anteil des Busverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen ist kritisch zu hinterfragen.
Der berechnet®uswerkehsanteilam Modal Splitist mit 30 %in der Barckhausenstral3e sehr
hoch. Die Berechnung wurde mit einddesetzungsgrad basierend aig Ergebnisse einer
Verkehrszahlung der Leuphana Universitat Lineburg durchgefiihrt. DieBestirszahlungn

fur die Linie 5012 wurde von den Studierendezwischen den HaltesteleA$SP6DQGH3 XQG

A%DKQKRI3 G XHd kdhd BbimiKriilckt mit Sicherheit davon ausgggarwerden, dass

diese Ergebnissalie Auslastung der Busse iRoten Feld genauabbilden Es wird \vermutet,
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dass did-ahrgastzahlem den Bussentbeim Durchqueren der Barckhaustral3etunter dem
durchschnittlichenBesetzungsgradiegen. Um dies zu bestatigen, wére ejmenktuelle
Zahlung der Fahrgéaste auf Hohe der fur die Querschnittszahlung gewahltestel&ihl

notwendig.

Neben den gewonnenen Daten zum Anteil der jeweiligen Fahrzeuge am Fahrzeugaufkommen,
liefern dieErgebnisse der Verkehrszahlungeformationen zum Gesamtfahrzeugaufkommen

zu verschiedenen Tageszeiten. Beobachtet wurde, dass zu den Hauptwetkaehrszht
zwangslaufig das héchste Fahrzeugaufkommen herrscht. An mehreren Tagen wurden wéahrend
der Mittagszeit mehr Pkw gezahlt aisden morgendlichen und nachmittaglictginl3zeiten
Ahnliche Beobachtungen wurdém Hinblick auf den Radverkehr gemaafvgl. Anhangs8).

Das Gesamtverkehrsaufkommen bljedochzu den verschiedenen Tageszesegtsgering.

Die AnzahlderFahrzeuge (motorisiert und nichtmotorisiert) bewegte sich in einer Spannweite

zwischen 251 und 319 Fahrzeageo Stunde
5.2.2 Pkw-Durchgangsverkehr

Bei manuellen Kennzeichenerfassundg@mnen beim NotiereZahl und Buchstabendreher
entsteherfvgl. FGS/ 2012, 39). Diekann dazu fuhrerdass Kfz mit zwei unterschiedlichen
Kennzeichen erfassind somitnicht als Durchgangsverkehr erkanrdgrden Besonders Putk
bildungen erschweren die vollstandiggassunglerKennzeichenwWahrendder im Dezember

2021 dirchgefuhrten Erheburgnnten beispielsweisan Knoten Goethestral3e/WHBrandt

Stral3e ireinigen FallenKennzeichen von vorbeifahrenden Autos nicht dedéiglich zum Teil
erfasstwerden Der Knotenwurdeandem Tag von einer Person betreut. Um Fehler zu-mini
mieren, wurddur die Durchfiihrung der zweiten ErhebungJanuai2022das Erhebungsper

sonal von funf auf sechs Personen aufgestockt, sodass jede Erhebungsstelle von zwei Personen
betreut wurdeDies sellt eine mdgliche Erklarung dafir dar, dass die Ergebnisse der zwei Er
hebungstage voneinander abweichen. Zuletzt stellt die falsche Ubertragung der Daten in digi
taler Form (aufgrund B. schwer lesbarer Handschriften) eine weitere Fehlerquelle dar.

Die Ergebnisse der zweiten Erhebung zeigen, dass die Fahrtrichtung des Grol3teils des erfassten
Pkw-Durchgangsverkehrs sich im Laufe des Tages verandert. Wahrend morgens vermehrt Pkw
von Suden nach Norden fahren, fahren nachmittags vermehrt Fahrzeugentgetergesetzte
Richtung. In den morgendlichen Stunden handelt es sich bei dem Durchgangswenkahr,

Knoten FriedrichLudwig-JahnStrafl3e/Uelzener Stral3e einfahrt, vermutlich um von der Grund
schule kommende Fahrzeudgamit ist moglich, dass Schulvetkeals Durchgangsverkehr

identifiziert wurde. Ein Grund dafur liegt in der Definition des Durchgangsverkehrs (vgl.
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Abschnitt 3.5)Zu dem theoretischen berechneten Fahrzeitbedarf (um den Stadtteil Rotes Feld
Uber die Barckhausenstral3e zu durchqueren) waird®uffer von einer Minute addietm
maogliche Fahrverzégerunge bertcksichtigen. Dadurch wurde die Wahrscheinlichkeit er
hoht, dass Kfz trotz kurzen Zwischenstopps als Durchgangsverkehr erfasst werden. Im Falle
des Schulverkehydervon der Grunddwle kommt, stellt sich jedoch die Frage, ob dieser
Uberhauptals Anliegerverkehr betrachtet werden kann. Die Grundschule befiateam

Rande des Stadtteils (vgl. Abschnitt 4.1). Zwei HatrpBen(Uelzener Strafle und Willy
BrandtStral3e) befinden siah kurzer Entfernung von der Grundschule, sodass keine Burch
guerung des Stadtteils notwendig ist, um eine Hauptverkehrsachse zu erreichen. Die Barckhau
senstral3e wird in dem Fall als Alternative zu den Ostlich und westlich gelegeaBarwahr
genommenSoist davon ausgegangen worden, dassich bei den erfassten Pkw nicht mehr

um Anliegerverkehr, sondern um Durchgangsverketmdelt

Generell ist deAnteil desPkw-Durchgangsverkel gering Eine maogliche Erklarung dafur
liefern die Verkehrsberuhigungsmafnahmaender Einmindung Goethestral3e/WHByandt
Stral3e zur Unterbindung des KBairchgangsverkehrfie am Knoten positionierten Blumen
kubel und Zeichen 267 (Verbot der Einfahrt) verbietémlich denvon der Willy-Brandt
StraRekommenden KfaV/erkehrdie Einfahrt in das QuartieEur ausdem Sidenkommende
Kfz stellt die Friedrich_udwig-JahnStral3e die einzige Einfahrtmoglichkesr.

Die Untersuchungsmaoglichkeiten des PRwrchgangsvemhrs waren jedoch im Rahmen-die
ser Arbeit aufgruntbegrenztepersonelleKapazitaten beschranidb neben derRkw-Durch
gangsverkehrder das Rote Feld tUber die Barckhausenstral3e auf deiSudwichse durch
guert,weitereDurchgangsverkehre im Stadtteil existiefemnnte durch die Positionierungrde
Erhebungstandpunktean drei Zu bzw. Ausfahrten nicht untersucht werden. Somit bleibt
offen, wie hoch die Starke d&kw-Durchgangsverkehrs im gesamten Quartier ist und inwie
fern weitere Durchgangsverkehre sich auf die Barckhausenstral3e auswirken.

5.2.3 Verteilung des Verkehrs in der Barckhausenstral3e

Im Rahmen dieser Arbeit wurde die Knotenpunktzahlung aufgrund begrenzter personeller
Ressourcen lediglich an einem Tagchgefihrt. Insgesamt wurde der Verkehr flr zwei Stun

den erfasst. Aufgrund dieser geringen AnziriZahlstunden kénnen keine generellen Aussa

gen zum Verkehr auf den unterschiedlichen Abschnitten der BarckhausenstraRe und an den
Knotenpunkten getroffe werden. Wahrend die Plausibilitat der erhobenen Daten zum Kfz
Verkehr anhand der Daten desrkKehrsentwicklungsplar®013 gepruft werdendante fehlen

fur den nichtmotorisierten Verkehr Vergleichsdaten. Um die Ergebnisse zum
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nichtmotorisierten Verkehnzprifen oder prazisere Ergebnisse zu bekommen, missten weitere
Erhebungen durchgefiihrt werden. Ahnlich wie bei den Querschnittszahlungen sind hier
dennoch die direkten Einflisse der Witterung zu berucksichtigjercrhebungersolltenvor-

zugsweisen den Sommermonaten durchgefuhrt werden bzw. bei warmeren Temperaturen.

Ein weiterer Punkt betrifft die Durchfihrung der Verkehrszahlung. Lediglich die Fahrtrichtung
der Fahrzeugerurde beim Passieren der jeweiligen Knotenpunkte notiert. Dadlidete Ver

halten der Verkehrsteilnehmenden wurde somit nicht erfasst. Zur genauen Erfassung der Ver
kehrsstrome (Abbiegeind Querungsvorgangégeradeauahrter) stellen videogestitzte Erhe

bungen ein geeigneteres Instrument dar.

Die Ergebnisse derarkehrszahlung geben somit zwar nicht die genauen Verkehrsablauf
der, zeigen jedoch, welche kreuzenden Erschlie3ungsstral3en starker befahren werden und an
welchen Knotenpunkten am meisten Interaktionen zwischen Verkehrsteilnehmenden stattfin

den.

In Hinblick auf die Entwicklung der KiX/erkehrsbelastung auf der Strecke bestatigen die Da
ten des \érkehrsentwicklungplans 2013 die Abnahme der Verkehrsbelastung von Norden

nach Suden. Zum Radverkehr gibt es keine Vergleichsdaten.

Die hohere Verkehrsbelamg auf den ndrdlichen Abschnitten der Barckhausenstral3e bzw. an
den noérdlichen Knotenpunkten korreliert mit der hoheren rdumlichen Konzentration an
Zielorten und der Prasenz von zwei Zielorten mit hohem Verkehrserzeugungspotenzial (das
Gymnasium WilhelrrRaabeSchule und das Nahversorgungszentrum) im Norden. Weitere Ur
sachen fur das hohere Verkehrsaufkommen sind moglicherweise die nicht bewirtschafteten
Parkstande im nordlichen Bereich der Stral3e, welche Parksuchverkehre begunstigen. Aul3er
dem suggerieredie groReren Bauten eine hohere Bewohner*innendichte im Nord&tatks

teilsals im stdlichen Teil, was ebenfalls einen Einfluss auf den ortlichen Verkehr hat.
5.2.4Grenzen der Untersuchungn

Die Erhebungen fanden in einerach von der CoronRandemie gepragtefeitraum stattBei
der Interpretatiorder Ergebnissest somitder Einflussder Pandemieauf den Verkeheu be
rucksichtigen Dass sich das Mobilitatsverhalten der Menschen in Deutsthtaden zwei
letzten Jahren veréandert hat, zeigt MOBICOR-Studie Bundesweit wurdeseit Beginn der
Pandemiesin Rickgang deklobilitat festgestellt Das Ausmal} des Ruckgangs fedoch in
den zwei ersten Pandemlahren unterschiedlich aus. WahrenddrstenCoronaJahr Mai

2020)ein bundesweiteRickgang der Mobilitat erfasaturde, wurdem zweiten Coronaahr
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(Mai 202]) eine Ruckkehzur Normalitat verzeichndivgl. KNIE et al.2021,5). Fur den Winter

2021 liegerweder auf bundesioch aukommunaler Ebene Daten zum Mobilitéshalten der
Menschen varDie Erhebungerdanden wéhrend defierten Welle statt. Die Burdesregierung

hatte damals strenge Mal3nahmen beschlossen, um die Verbreitung der Pandemie zu hemmen
(vgl. Die Bundesregierung 2Q; Bundesministerium fir Gesundh&l022. Wie grol3 die
Auswirkungen deru der Zeit geltenden Regelungen zur Eindammung der vierten Seélle

den Luneburger Verkehr waren, kamoht eingeschéatzt werden.

Baworhaberbzw. Baustellen beeinflussen ebenfalls den Verk8leit dem28. Februar 2022
finden an der Uelzen&tralieBauarbeiten statSowohl deiGeh als auch deRadweg auf der
OstlichenStralRenseiteverden neugestaltétVahrend der gesamten Bauphase istlklzener
Stral3efur den KfzVerkehrnur in eine Fahrtrichtung befahrbdiribahnstrale mit Fahrtrich

tung stadteinwarjsDaten zu moéglichen Verkehrsverlagerungseffiekegen nicht vor. D-
entsprechendkdnnen keine Aussagen Uber ddeiswirkungen ér Baumalinahme in der
Uelzener Stral3e auf den VerkehrRoten Feld bzw.in derBarckhausenstraldgetroffen wer

den Eine mogliche Beeinflussung der Ergebnisse ware lediglich in Zusammenhang mit der
Knotenpunktzhlurg, welche dei Tage nach Beginn der BaumalRnahmen durchgefihrt ywurde

zu erwartenDie restlichen Erhebungen wurdeor Baubeginrdurchgefiihrt
5.3 Zwischenfazit: Eignung der BarckhausenstralReals Fahrradstral3e

In derRadverkehrssttegie 2025der Hansestadt Lunebuliggt der FokuslerRadverkehrsfér
derungsmalnahmeauf cen Routen dedHauptadroutennetzeglie in der Regel entlang von
Kfz-Hauptverkehrsstraen fuhredauptverkehrsstralRel L iébeA dem motorisierten Indi
YLGXDOYHUNHKU DXFK leU GHQ 5DGYHUNHKU ZLF
(Forschungsinformationssystem 2021Um ein flachendeckende und durchgéangige
Radroutennetzu schaffenynd weil Haptverbindungen des Radverkshuchdurch Erschlie
BungsstralRen fuhrediknen solltejedocheinesichereund attraktiveRadinfrastruktuauchim
ErschlieBungstral’ennetbereitgestellt werden

In der Barckhausenstral3e besteht akivefien zihohe Kfz-Geschwindigkeitemnd geringer

Abstinde im Uberholungs und Begegnungsfalkwischen Radfahrenden uneém flieRenden

und ruhendemotorisierterKfz-Verkehreine potenzielle Gefahrdung der Sicherheit von-Rad
fahrendenDie Umwidmung der Barckhausenstral3e zur Fahrradstral3e konnte zur Erh6éhung der
Sicherheit von Radfaenden beittage GHQQ AGHU 5DGYHUNHKUwEBUI >LQ )
gefahrdet noch behindert werdgi\nlage 2 zu § 41 Abs. $tVO).
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Daruber hinaus wareree Umwidmungder Barckhausenstral3air Fahrradstrall&nnvoll, da
sie als direkte Verbindungzwischenden StadtteilenRotes Feld und Wilschenbrueimd dem
ZentrumLUneburgseine Stral3enit wichtiger Netzfunktion fur den Radverketharstellt Die
Radverkehrsdichtbegt zudemiber dem Luneburger Durchschni@ie erfiillt somit mehrere
Kriterien, welche dievwV-StVO fiir die Einrichtung von FahrradstraRen voraussé&i.
Verkehrssituation steéhzudem im Einklang mit den Empehlungen derRASt 06 die
ErschlieBungsstrallen mit Belastungen bis K&h als geeignet fur die Einrichtung von
Fahrradstrallen seheBomit scheintdie Barckhausenstralias Potenziatu besitzeneine

Fahrradstral3e anerden Dennoch musseginigeweitereAspekte beriicksichtigt werden.

Die rechtlich zugelassene Hochstgeschwindigkeit in der Barckhausenstrafe ddtyagid

der Tempo 3&Zoneim Roten Feldaktuell 30 km/hDie Anordnung einer FahrradstraiReder
Barckhausenstralbgitte deswegemauptsachlictzur Folge, dasdas Nebeneimalerfahrervon
Fahrradern immer erlaubtare und die Kfz ihre Geschwindigkeiten an die des Radverkehrs
anpassen mussten, um diesen nicht zu gefahrden oder behDigeAnordnung einer Fahr
radstral3ewviirde jedoch alleine zu keineg Reduzierung der Gefahréoeitragen die mit der,
durch den ruhenden PkWerkehr reduzierterFahrbahnflache verbunden simsufgrund der
Bedurfnisse von Anlieger*innen mit Kfz und des Linienbusverkéarsm zudem die Barek
hausenstraB® HLQH AHFKWH3 )DKUUDGVWUD%H ZHUGHQ

Im Falle einer Umwidmung deBarckhausenstral3ur FahrradstraReirden Begegnungen
zwischemmotorisierten und nichtmotorisierten Fahrzeugen weiterhin stattfiimdemptsachlich

zwischen Radfahrenden und Pkgefolgt von Begegnungen zwischen Radfahrenden und
LinienbussenFahren im Mischverkehr wird in der Regel von Radfahrenden als unsicher be
zeichnet ygl. FixMyCity 2020. A'DPLW GLH )DKUEDKQ DOV 9HUNHKUVUD
von der grof3en Mehrheit der Radfahrenden akzeptiert wird und auch ei@kiifemlen defen

VLYHU IDKUHQ PXVV GHU 5DGYHUNHKU GLH *HVFKZLQGLJ
(GERLACH 2021, 14)

Der Vorrang des Radverkehrs in einer FahrradstraBe muss fur alle Verkehrsteilnehmenden
deutlich sein. So kommt der Gestaltung der Fahrradseai® groRe Bedeutung zu. Eine gut
gestaltete Fahrradstral3e erhdietAufmerksamkeiiufden RadverkehundreduzierdasKon-
fliktpotenzialan den potenzielledonfliktstellen In der Barckhausenstrafdgiren dahewei-

tere begleitende UmgestaltungsmalRnahmen notwendig, denffahrradstralle sichtbar und

das Nebeneinanderfahreron Fahrradern garantiert wirdhne dass es im Uberholungsler

Begegnungsfall zu kritischen Situationen zwischen den Verkehrsteilnehmenmder.ko
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Im folgenden Kapitel werden einige Losungsvorschlage zur Umgestaltung der Barckhausen

stral3e prasentiert.

6 Gestaltungsrorschlage

Abb. 26 Darstellung der mdglichen Umgestaltung des nordlichen Anfangs der Barckhausenstral3e
Fahrradstrae. Quelle: eigene Darstellung.

Die RASt 06empfehlerfur Fahrradstral3emit Linienbusseniee Fahrgasse von@ m oder
6,50 m(vgl. FGSV 2006, 39)Da dieVwV -StVO zudemexplizit von Schragbzw. Senkrecht
parkstanden in Fahrradstrallem&bempfiehlt es sichim ndrdlichen Bereich der Barckhau
senstral3adie Schragparkstande Langsparkstande urowandeh. Mit Blick auf dienutzbare
Fahrbahnbreitajieim ndrdlichen Bereich am engsten ist, und das hoWereehrsautfkommen,
konnte die Erweiterung dé-ahrgasselie Anzahlder kritischen Interaktionen zwischen Ver
kehrsteilnehmenden reduzier@urch dieUmwandlungder Schragpstanden Langspark

stdandewirdeeine Fahrgasse mit einer Breite von ca. 6,0Qzygl. der 0,75 m breiteSicher
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heitstrennstreifenentstehen,00 mwuirdenausreichend Raum fir die sichere Begegrawig
scheneinem Linienbus und zwei nebeneinandadfahrenden Persondrieten (vgl. GRAPH
2021, 217). Eind&euaufstellung der Parkstandejedochmit einerleichtenReduzierungler
Anzahl derKfz-AbstellplatzeverbundenDavon letroffen waremicht bewirtschaftet Park
stande, Bewohn#&nnenparkstande und Parkstdnde rRiirkdauerbeschrankungddm die
Parkbedurfnissgon Anliegerinnen weiterhinbefriedigenzu kdnnenpietet sicheineBewirt-
schaftung der bislang nicht bewirtschafteRarkstdndeugunstervon Anliegerinnen an (z.
B. Parkmdoglichkeiten flr Bewohner*innemit Parkaus/eis Fund Parkstande mit Parkdauer

beschrankungen fur Besucher*innen von ZieloneriRoten Feljl

Im stdlichen Bereich der Barckhausenstrdi&fe sich eine Fahrgassenbreite vg@0a6n oder
6,50 m lediglich mitder Herausnahme des ruhenden Verkaetesich aktuell auf der Fahrbahn
befindet erreichenHier ist zu prifen, obie Kfz auf private Grundstke oder alternative Ab
stellplatzeverlagert werden konneist eineHerausnahme des ruhenden Verkefichit kurz
fristig umzusetzensollte sie als langfristiges Ziel angestrebt werdeBei der jetzigen
Fahrgassenbreitist das Uberholen voawei Fahrradern+mit Berticksichtigungder Sicher
heitsabstandeum ruhenden und flieBenden Verketmichtmdglich Die Begegnungines Kfz
mit zwei nebeneinander fahrenden Radfahrenstegbenfalls nicht méglichum die Anzahl
derBeganungen zu reduzierekdnntedie Befahrung der Barckhausenstraf3e durchdkifzh
rechtliche MalBhahmeeingeschrankiverden So kdnnte z. B. die Fahrradstral3e in Fahririch
tung Nordenlediglich fur den Linienverkehr gedffnet werdevgl. Anhang55, 56). Diese
Umstellungkonnteeine Ubergangslésundarstellen bis ein Gesamtkonzept zur Herausnahme
des ruhenden Verkehrs in der Barckhausenstrale entwickelt und umgesetzDieird.
Fahrradstral3evare dann nur in Fahrtrichtung Sudéin jeglichen Verkehr geotftet. Darliber
hinaus sollten gindlegende MalRnahmenr Reduzierung des ruhenden und flieBenden Kfz
Verkehrsim Rahmen der Entwicklung ein&erkehrsberuhigungskonzepdis den Stadtteil
Rotes Feldentvickelt werden,in dasdie Fahrradstrale in der BarckhausenstaB8éester
Bestandteikinbeogen werden kdnnt&ine flachendeckende Verkehrsberuhigungloartier
wuirde sichsowvohl auf das Wohnumfeld als aucf die Fahrradstraf3gositiv auswirken
Durch die Abnahmedes(ruhendei Kfz-Verkehrswirde u. a. in der Barckhausenstralee

notwendige Raum fldenflieRenderRad undLinienverkehrgeschaffen werden.

Mit Blick auf eine Verkehrsberuhigungareweiterhin daflir zu sorgen, dadi® tatsachlichen
Geschwindigkegnder Kfzin der Barckhausenstra®eduziert verden Die Umwandlungder
Schrag in Langparkstéand und de damit verbundene Verbreiterung der Fahrgasse im Rordli

chen Bereich der Barckhausenstral3e kanmteerhohte Kfz-Geschwindigkeiteritihren. Der
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Sicherheitsgewinrgerdie Neuaufstellung der Parkstande mit sich bringen wikitente somit
Uberkompensiewerden Da bereits rehr als die Halfteler Kfzdie zulassige Hochstgeschwin
digkeit von 30 km/hiberschreitetsolltengeschwindigkeitsdampfendéal3nahmemmgesetzt

werden Dabei musste darauf geachtet werden, dass diese nicht den Radverkehr, sondern

lediglich den motorisierten Verkehr ausbremsen.

Aul3erdensollten im Falle einer Umwidmung der Barckhausenstral3e zur Fattefddveitere
begleitende MalRBhahmemmgesetzt werden, dieur Erhéhung der Sichtbarkeit der Fahr
radstral3deitragen Eine sichtbareUmgestaltung der Barckhausenstral3e ist insofern wichtig,
damit sie nicht aleinfacheBestandteil der im Roten Feld bdsaden Tempo 3done wahy
genommen wird, sondern als besonderer Weg fur den Radvedestiifizierbar ist Der
Vorrang des Radverkehssllte fir alle Verkehrsteilnehmenderkennbaisein Dafir sollten
grof¥flachigeFahrbahnmarkierungen ureinfarbungerverwendet werderdm den Wiederer
kennungswert von Fahrradstral3en in der Hansestadt Luneburg zu erhdohen, empfiehlt es sich,
diein der Wallstral3e gewahltéarkierungenzu tbernehmern den Einmindungen sollten
verzerrte Piktogramme mit dem Zeichen 244.1 auf der Fahrbahn aufgelgl@cBereich um

das Piktogramm rot gefarbt und Erklarschilder aufgestellt wefegin Abb. 26). Die Kreu
zungsbereichgBarckhausenstral3dfeldstral3e Barckhausenstral3e/KefersteinstraBayck
hausenstralleéssingstrallend Barckhausenstra3e/Wilschenbructézg) solltengrol3flachig

rot eingefarbt und mitlem Sinnbild Radverkehr nitvei gegenlaufigen waagerechten Pfeilen
versehenverden Der Verlauf der FahrradstraBelltezudemmit dem Sinnbild Radverkehr mit

zwei Richtungspfeilegekennzeichnet werden. Damit sella. vermieden werden, dagad
fahrendealie Flache zwischen den Parkstanden und den Sicherheitstrennstreifen (im nordlichen
Bereich)falschlicherweisals speziell fir sie angelegt&chutzstreifemmissserstehen undich

dannin die VR JH Q D Q Q WorkeRdgeheh Q J 3

Letztendlich sollte de Fahrradstral3e gut in dd&adverkehrsnetz integriert werden. Dies
bedeute dass & Weiterfahrinach dem Befahren der Fahrradstrafdglichst flieRend ablr

fensollte Und andersherupndass @& Fahrradstral3gut erreitibarseinsollte



52

,“ N
________ My =
« P C
heburg - ’ “/. Georg-Sonnin-ScH
n > : (4 (BBS I},
£ € A
[y ~ | 5 8 P
: i LR %.
\! g El =t 2
S R | | o %
vi e = // Fe\ds\r-ﬁe ?; : ?&
\Goe // ¢ " / / = >
G ! { ] '. :
AN BIRES ~
6 - 5 2 (| / B - )
Yehtags ' = A i “ { | \ ’T ;
b ¢ § Rotesfgeld | kieingartenvereinm L 4
] 5 6 . :
| i+Kuarpark ! ||
.. Ty Kantstrafte
ntralfriedhof. E S
2] [~
& § g
N .3 ;e
¥ ‘i Platze1+2!) @
%} alH (e
6@» G| | ®
%, f A MTV, Treubund
% Grundschule !
) Hasenburger
P [Legende
= 2
O Netziibergang K7 / -
T s Wilschenbruch
inl { A - s B
S::;:;TUL:EZ:TZS”EBenrin i | Map data € OpenStreetMap contributors,
Rotes Feldg_ Wilschenbruch 9”16 \ Facebook; Inc. and.its affiliates, Esri Community Maps
@ FahrradstraBenring \ = '% contributors, Map layefby é\sri
[ Linivaraitst | Y% b

Abb. 27 NetziibergangeQuelle: eigene Darstellung, OpenStreetMdéipvirkende.

Die Barckhausenstral3e lasst sach siidlichen Endéberzwei Wege erreichen: Entweder tUber
einen kombinierten Gelund Radwegder durch eine Unterfihrungnter die WillyBrandt
StralR3duhrt (Punkt 2 auf Abb. 2) oder Uber die GoethestraBei der btztere Optionmiissen
aus Wilschenbruch kommen&adfahrendelie Willy -BrandtStral3eliberquererfPunkt 1 auf
Abb. 27). Wahrend der motorisierte Verkehr in die WiBrandtStraRe einbiegen muss, darf

GHU 5DGYHUNHKU DXIJUXQG GHU 6FK LsRGi¢iReldifamreugl) DG 1 UH L

Anhang52). Die Radwerkehrsfihrung igedoch vor und nach dem Knotertht intuitiv erfass
bar.

Zum Ubergang am nordlichen Ende der BarckhausenstraRe (Punkt 3 au?ARiidtich und
nordlich vomHandwerkerplatz wird der Radverkehr auf einem kurzen Absehm@eitenraum
gefuhrt. Der Radverkehr wircan de Lichtsignalanlage gemeinsam mit dem Ful3verkehr
signalisiert undnittels Furtengetrennt vom Kf2Verkehr,iber derHandwerkerplatgefihrt
Aufgrundderbegrenzten Grol3e der Abstellbereighi@ebei einer Erhéhung dé&adverkehrs
aufkommes eine Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbatia in der Radverkehrsstrategie
2025 vorgeschlagefiHiLDEBRANDT und WITTKOWSKI 2018,28) +in Erwagung zu ziehelkin

erhohtes Radverkehrsaufkomnigmntebei einer unveranderten Fihrung des Radverkahrs
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Konflikten fihren. An den Lichtsignalanlagen wiirden wartende Radfahdamdgeuzenda
Rad und Ful3verkehr blockien Im Falle eing direkten Fihrung tber den Handwerkerplatz
sollte der Knotenpunkt so gestaltet werden, dd&s Sicherheitsbedurfnis von Radfahrenden

bertdksichtigtwird unddie Verkehrsfuhrungntuitiv erfassbarst.

7 Fazit und Ausblick

Die Foérderung des Radverkelsstzt dieEinrichtungeines dichten und flachendeckendendRa
routennetzegoraus Neben deRadirfrastruktur arkfz-Hauptverkehrsstral3emd Verbindun

gen abseits &b KfzHauptroutennetzegu berucksichtigenDass sichStralenim Erschlie
Bungsstrallennetz als alltagsrelevante Verbindungen fir den Radverkehr erweisen kbénnen,
macht é&s Planungsinstrument FahrradstrdBatlich mit demdieseattraktivergestaltetund

im Radroutennetgichtbargemacht werdekdnnen

Im Rahmen dieser Arbewurde die Eignung der Barckhausenstraldahrradstral3anter
sucht.Es konnte durch unterschiedlichempirischéJntersuchungen Erkenntnisse hinsichtlich
des Verkehrs in der Barckhausenstrale gewonnen wddge®Barckhausenstral3euvde als
wichtige Route des Radverkehrs identifiziert. Eineburgssudliche Stadtteile Rotes Feld und
Wilschenbruchund den Ort Deutsch Evern stellt sie eine direkid Kfz-armeVerbindung
zum Stadtkerrdar. Aktuell ist der Radverkehr in déBarckhausenstral3e nicht die vorherr
schende Verkehrsart. Die im Winter erfassten Radverkehrsanteile liegen jedoch Uber dem
durchschnittlichen AntedesRadverkelsin der Hansestadt LiineburgdenSommermonaten.

In Hinblick auf den KfzVerkehr besitzt die Barckhausenstraldasbesonderdir Anlie-
geriinnen (Einwohrer*sinnenund Besucher*innen von Zielorten im Roten Faldyl den Li
nienverkehreine wichtige NetzfunktionDamit eignet sich die Barckhausenstral3e als-Fahr
radstra3eAufgrund der durch den rumelen KfzVerkehr verengten Fahrbalumd zu hohe
Kfz-Geschwindigkeiten kénnen jedoch Gefahren fir den Radverkebiz desgeringen Kfz-
Verkehrsaufkommeswund der Unaufféalligkeit der Barckhausenstral3e in dafallstatistk +

nicht ausgeschlossen werden.

Durch dieUmwandlungder Barckhausenstral®e eine Fahrradstrafd@nnte die (subjektive)
Sicherheit vorRadahrend®, die auf der Fahrbahim Mischverkehrfahren, erhéht werden
Neben der Aufstellung debligatorischen Verkehrszeicherrenbegleitende Umgestaltungs
mafinahmen notwendigm die mit der verengten Fahrbahn verbundenen Gefahren zu reduzie

ren und den Vorrang des Radverkeditsn Verkehrsteilnehmendeeutlich zu machemaher
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wurden in dieseArbeit Umgestaltungsorschlage erarbeitet, welche sicha.an die Gestaltung
derinnerstadtische Fahrradstral3e WallstralRe orientierBasatzlich wirdempfohlendie An-
ordnung der Fahrradstral3e in der Barckhausenstrafé der Entwicklung eines
Verkehrsberuhigungsonzepesfiir dengesamterstadtteil Rotes Feldu verbindenZiel sollte
es seineine mittet/langfristige Reduzierung ddiel3enden und ruhenden KXzerkehrzu
erreichenum die Barckhausenstrafl3e vom Rferkehr zu entlasten ureineWohnumfeldver
besserungu bewirken Einwohnendeles Stadtteils RoteSeld, die PolizeiinspektionLine
burg/LichowDannenberg/Uelzensowie die Kraftverkehr GmbH (KVG) sind wichtige

Akteure, welchen denPlanungsprozess gjabunden werden sollten.

Im )DOOH HLQHU 8PZLGPXQJ VROOWH GuohlOXdrtlichkeitXagbdit GHU )L
begleitet werdenDie Anordnung einer Fahrradstral3e ist bereits an sich ein Mittel der
Offentlichkeitsarbeit und Werbung fiir die FahrradnutzudagUntersuchungn jedoch man

gelnde Regelkenntnisdeei Verkehrsteilnehmenden in Fahrradstral3en festgestellt haben und
Fahrradstraf3ein der Hansestadt Luneburg nickéit verbreitet sindsollte die Anordnung

einer neuen Fahrradstral3e als Gelegenheit genutzt wardemljeses Planungsinstrument

besser ins Rampenlicht zu stell&ine explizite Beschilderung(vgl. Abb. 12) ist ebenfalls

hilfreich und padagogisch wertvoll.

Schliellich ist Raderkehrsférderung immer Angebotsplanubgmit erfasst werden kann, ob
sich dieFahrradstraleositiv auf die Radverkehrsanteile in der BarckhausenstaBeirkt,
solltenQDFK HLQHU JHZLVV H QeifetdNeikelyseQebuiddnreigefihrt wer
den.
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Anhang

Anhang 1: Bushaltestelle Wallstral3e/Theat@uelle eigeneAufnahme.
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Anhang 2: Beschilderung am Knoten An den Reeperbahnen/Wallst@altdle eigene
Aufnahme.
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Anhang 3: Beschilderung am Knoten GummastraR3e/Wallstr@Relle eigene Aufnahme.

Anhang 4: Altersstruktur im Stadtteil Rotes Feld. Datengrundl@gburtsjahrgangsstatistik
fur den Stadtteil Rotes Feld vom 17.01.20R# entsprechende Statistikurde vonder
Hansestadt Linebumur persénlichen Auswertung 2derfiigung gestelltQuelle: eigene
Darstellung.

Altersstruktur im Stadtteil Rotes Feld

,0

10-19 Jahre 7%
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BarckhausenstralRe 2
BarckhausenstralRe 5
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BarckhausenstralRe 20
BarckhausenstrafRe 20
BarckhausenstralRe 20

BarckhausenstrafRe 20
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BarckhausenstrafRe 20
BarckhausenstralRe 23
BarckhausenstralRe 23
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BarckhausenstralRe 35
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BarckhausenstrafRe 50
Barckhausenstral3e 57

FeldstralRe 1

Feldstralle 2

Feldstral’e 2a
FeldstralRe 2a
FeldstralRe 2a
FeldstralRe 2a
FeldstralRe 2a

FeldstralRe 2a
FeldstralRe 2a
FeldstraRe 12

FeldstralRe 14
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Anhang 5: Adresse der Zielorte im Roten Feld. Quelle: eigene Darstellung.

Evangelisch&rwachsenenbildung
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Medizin in Funktion im AK Haus
Stiftung Kiihnausche Grindung

Dr. med. dent. Joachim Wieg
Tangens Q

Psychotherapeutische Praxen
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Beratung und Intervention fiir Frauen bei
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Simone Cornelius Suchtberatung
NAGS Deutschland e.V.
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Debeka

KinderNeurologie

Dr. Bastian Thies
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Beratung und Betreuung fir Kinder,
Jugendliche und Familien

Yoga Vidya

Dipl.-Psych. Astrid BartetSchiel3|
Psychologische Psychotherapie
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Psychotherapie)

Dipl.-Psych. Gunther Zamel (Psychoanalys
Gemeinschaftspraxis

Dr. med Sylvia Schrader

Dr. med. Annette Henze

Ina Niebuhr (Zahnarztin)
Frauenarztpraxis im Roten Feld und
Gemeinschaftspraxis fur Chirurgie und
Orthopéadie

BUDNI Drogeriemarkt

Kanzlei im Roten Feld

NDR Studio Liineburg
BraunholzArchitekten

Havemann & Séhne GmbH

Dr. Teller
InterdisziplindreGemeinschaftspraxis
Feldstralie

Wir leben +Apotheke

Kieser Training

Physiotherapie Rotes Feld, Hendrik Althoft
und Annedore Brodersen
Praxisgemeinschaft fur Frauenheilkunde



FeldstralRe 16

FeldstraRe 19
FeldstralRe 21
FeldstralRe 21
FeldstralRe 29
FeldstraRe 30
FeldstralRe 31
FeldstralRe 37
FeldstralRe 51
FeldstraRe 53

FriedrichLudwig-Jahn
StralRe 2
GoethestralRe 10a

Gravenhorststrafle 23
Gravenhorststrafle 23

Gravenhorststrafle 25
Gravenhorststrafle 25
Gravenhorststrafle 25

Gravenhorststrafle 25

Gravenhorststrafle 25
Heinrich-Heine StralRe 48

KefersteinstralRe 2

KefersteinstralRe 5

KefersteinstralRe 11
KefersteinstralRe 12
KefersteinstralRe 16
KefersteinstralRe 18
KefersteinstralRe 19
KefersteinstralRe 20
Kefersteinstralle 36

Kefersteinstralle 37

Lessingstralle 1

Lessingstraflle 1

Lessingstral3e 9
Lindenstralie 13
Lindenstralie 23
LindenstralRe 25
Lindenstralle 29 a

Lindenstral3e 29 a
Lindenstral3e 29 a
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Schweizerische Lebensversicherungsd
Rentenanstalt

Voice economyPeter Mross
Hirsch-Apotheke

Dr. med. Kratz

RITTEC Umwelttechnik/ Trade + Consultin
Wilhelm-RaabeSchule
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Nina Kohtz Erndhrungsberatungnd
therapie
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Versorgung

Olaf Pollmer- Heilpraktiker

Akupunkt £Massage nach Penzel
Melanie PollmerDiplom Sozialpadagogin
& Heilpraktikerin fiir Psychotherapie

Pia Elbing tLebensberatung &
Aufstellungen

Naturheilpraxis Calluna

Deutsches Rotes Kreuz Augusta
Schwesternschaft e.V.

Landeskirchliche Gemeinschaft

Dr. med. Henning Winter

Internistische Praxis Konle

Helmuth Porth Immobilien
Gesundheitszentrum Rotes Feld

Korper + Kraft
Wohnungsgrossenschatftiineburg eG
Wobken, Braune & Kollegen

Dr. med. dent.

Julia Feddersen

Torsten Hanke Innere Medizin und
Notfallmedizin
Hildebrandt-Zahnarztpraxis und CMD
Zentrum

Bildungswerk ver.di
AutismusTherapieZentrum Lineburg
Praxis Lessingstral3e

Peter Kel3ler/Thomas Keller

Kosmetik Kieninger

Fahrschule Béckmann

Arzte & Apotheker Immobilien Dr. Mohr
und Schneider GmbH

Allianz +Christian Andreas

Borchers



Lindenstral3e 29 a

Schillerstraf3e 15
Schillerstral3e 15
Schillerstral3e 21
Stresemannstralle 1
Stresemannstralle 1
Stresemannstral3e 1
Stresemannstralie 1
Stresemannstral3e 1
Stresemannstral3e 7
Stresemannstralle 7
Stresemannstralle 11
StresemannstralRe 17

Uelzener StralRe 26
Uelzener Stral3e 36

Uelzener Stralte 36
Uelzener Stralte 36
Uelzener Stralte 40
Uelzener Stral3e 90

Uelzener Stralle 112 f

Uelzener StralRe 116
Volgerstralie 3

Volgerstralie 4
Volgerstralie 4

Volgerstralie 5

Volgerstralie 13
Volgerstralie 19
Volgerstral3e 25

Volgerstralie 25
Volgerstralie 26
VolgerstralRe 32
Volgerstralie 44

Volgerstralle 54 a
Volgerstralie 54 a
Volgerstral3e 54 a
Volgerstralie 54 a
Volgerstralie 56
Volgerstralie 56
Willy -BrandtStralRe 2
Willy -BrandtStralRe 2

Willy -BrandtStral3e 10
Willy -BrandtStralie 10
Wilschenbrucher Weg 20
Wilschenbrucher Weg 20
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Erhebungsstelle Zensud andkreis
Lineburg

Sven Klobe Architekten

Planungsbiiro Patt

IbusWohnungsbau GmbH

Textilpflege Ebel

Data Design System GmbH

Die Hautmeisterin

Proconterra Immobilienagentur

HFH - Immobilienfinanzierung
Fahrschule Jacko

VON POLL Immobilien

Segelschule Frank Lochte

Domicil +Seniorenpflegeheim Im Roten
Feld

Ingeborg Meixner

Martin Kamma tFacharzt fur
Allgemeinmedizin

Corina Kamma Heilpraktikerin

Andreas HimmelstoRHeilpraktiker
Niedersachsisches Oberverwaltungsgerick
MTYV Treubund Lineburg 1848

Krippe Campinis

Integrativer Kindergarten Campino
Krankengymnastik am TheateLisa-Sophie
Riggers

Lunecom

Dr. med. Matthias Keese

Katja Keese

FuRpflegepraxistGudrun Santowski
Riuen Siam

Salon Haarscharf

Reisebiro Universal Reisen & Kreuzfahrt
Agentur

Lessner Immobilien

Ines Schottke Heilpraktikerin
Mecklenburgische Versicherungsgruppe
Dr. med. Silke Tremper (Private
Hausarztpraxis)

Birr & Schneider

K-BioConsult GmbH

Ubuntu %Stiftung

Werum GmbH & Co. KG
Zahnarztpraxis Dr. med. dent. Beate Reids
ERGO

Chirurgie im Roten Feld Hiseyin Isik
Radiologie im Roten Felde

'HQQYTV %LRODUNW

ALDI

Mathina C. StromeetVoice

Henning v. Bismarck Heilpraktiker ftr
Psychotherapie

Wilschenbrucher Weg 20  Astrid Wichmann Paarcoaching



Wilschenbrucher Weg 20

Wilschenbrucher Weg 29
Wilschenbrucher Weg 38
Wilschenbrucher Weg 39
Wilschenbrucher Weg 40

Wilschenbrucher Weg 61
Wilschenbrucher Weg 69

Wilschenbrucher Weg 84
Wilschenbrucher Weg 90 ¢
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Solveig Holz/Yvonne Gleditzsch
Heilpraktikerin

Das kleine Café

Kinder Kunst KursetAtelier Christina Kaul
Erason

Achim Schack

Sol Rojas

Bettina PitharrPsychotherapie

Verbund sozialtherapeutischer Einrichtung
e.V.

Die Autobahn AulRenstelle IG
Campus Rotes Feld
Neuapostolische Kirche

Anhang 6: Von Prof. Peter Pez entwickeltBadschonroutennefzwei kurze
Streckenabschnitte westlich von Reppenstedtnicht in der Karteenhalten)

Datengrundlage®penStreetMaQuelle: eigene Darstellung, OpenStreetMdipwirkende.
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Anhang 7: Tabelle zu den Infrastruktureigenschaften der Barckhausenstral3e.
DatengrundlageDpenStreetMapViki. Quelle: eigene Darstellung.

Untersuchte OpenStreetMap Bedeutung der Attribute
Verkehrsinfrastrukturaspekte  Attribute

Bodenbelag surface=asphalt Asphalt

Belagsqualitat smoothness=good Asphalt oder Beton mit ersten

Abnutzungserscheinungebie
Stral3e ist mit einem Rennrad gut

befahrbar
Neigung incline=0 Keine Steigung vorhanden
Beleuchtung lit=yes Beleuchtung vorhanden
Erlaubte maxspeed=30 ZulassigeHochstgschwindigkeit fur
Hdochstgeschwindigkeit den allgemeinen Verkehr adér
StralRe von 30 km/h
EinbahnstralRe oneway=no Es handelt sich bei der StraRe um

keine Einbahnstral3e

Anhang 8 Ergebnistabelle mit den Rohdaten der Querschnittszahiuethglen berechneten
prozentualen Fahrzeuganteil&uelle: eigene Darstellung.

Datum Zahlstd Pkw Transporter Bus Lkw Fahrrad  Roller Kraftrad
Mo 13.12.217.00-8.00 146 10 7 3 96 0 0
12.00-13.0Q 224 10 3 4 73 0 0
16.30-17.3Q 218 2 9 0 77 3 0
Mi 15.12.21|7.00-8.00 154 8 7 1 90 0 0
13.00-14.00 206 6 3 0 104 0 0
16.30-17.3(Q 207 4 8 1 63 0 0
Di 11.01.22|7.00-8.00 177 1 7 1 103 0 0
12.00-13.0Q 179 6 4 1 60 1 0
16.30-17.3Q 242 4 9 0 49 0 3
Do 13.01.227.00-8.00 159 3 8 1 79 1 0
13.00-14.0Q 169 5 4 0 87 2 1
16.30-17.3Q 205 4 8 0 80 1 2
Gesamt 2286 63 77 12 961 8 6
Anteil (%) 66,99 1,85 2,26 0,35 28,16 0,23 0,18
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Anhang 9: Ergebnistabelle mit den Rohdaten der Kordonerhebung vom 14.12.2021 (7:00 Uhr
bis 8:00 Uhr). Quelleeigene Darstellung.

Stres. Ein |Uhrzeit Stres. Aus |Uhrzeit Uelz. Aus |Uhrzeit Uelz. Ein  |Uhrzeit Goeth./W-BUhrzeit

AB 964 07:02A 7995 07:00CV 255 07:05LA 1830 07:02IN 2000 07:00
AB 317 07:04MM 5560 07:02 N 345 07:13FB 231 07:02GH 264 07:00
BR 1200 07:07VW 31 07:05AA 993 07:20FN 11 07:03KS 1248 07:01
TE 135 07:08AB 1503 07:05NB 188 07:30GP 99 07:04CO 1602 07:02
MR 2312 07:08DF 60 07:05DA 731 07:33F 1219 07:05FB 231 07:03
Z292 07:09JP 7 07:06MB 387 07:36SB 8485 07:10VG 214 07:03
TS 6505 07:13DF 60 07:07NQ 161 07:36RM 18?7 07:10K 9600 ? 07:04
DP 1887 07:13QZ 133 07:07?X 46 07:37IF 179 07:11LR 2112 07:05
LE 117 07:16MD 174 07:08YY 60 07:41JK 2105 07:11MM 9405 07:07
SJ 166 07:17XV 159 07:09PE 59 07:43YF 5960 07:15XJ 215 07:08
IW 166 07:17TS 412 NW 118 07:45AC 1804 07:15BR 1200 07:09
D?219E 07:171KQ 176 07:12M 1706 07:47GH 101 07:18W 9390 07:09
PA 92 07:17LT 965 07:14EA 2005 07:49LD 3004 07:20AL 1807 07:10
Q 700 E 07:18LE 117 07:17/FT 8668 07:50DR 1047 07:21DM 99 07:12
LK 9999 07:19K 630 07:17DO 1006 07:5100 7747 07:25LD 505 07:14
AM 911 07:241F 179 07:180Q 70 07:51|BL 161 07:26VR 334 07:16
MO 911 07:24QM 11 07:19EA 914 07:55PV 84 07:27FF 222 07:16
CA 1973 07:24AE 98 07:20HP 8884 07:57Q 4444 07:27LAC 1804 07:16
JO 1234 07:26QL 177 07:21|BH 6666 07:57HO 101 07:27ZK 048G7 07:18
SG 2811 07:26BG 1000 07:21YE 131 07:59MF 2000 07:28LA 1990 07:19
BK 180 07:26LM 1975 07:22DR 1049 07:59LG 8932 07:30MV 212 07:19
Kl 355 07:27M1 92 07:25 AB 1990 07:34D 678 07:24
BK 417 07:29A 969 07:25 DA 73 07:34LY 1414 07:25
HD 93 07:31RI 77 07:26 AZ 3130 07:35R 168 07:26
BM 1227 07:33NY 444 07:26 FB 355 07:3500 7774 07:26
RB 709 07:33PF 105 07:28 MT 1610 07:35HL 918 07:31
PA 193 07:34FR 2018 07:29 HM 133 07:36UR 58 07:32
MT 38 07:35VD 505 07:29 MB 387 07:3gYL 312 07:33
Y 600 07:36SJ 936 07:31 CB91 07:36GB 284 07:35
BR 20 07:37LA 1996 07:32 SR 31 07:36HH 275 07:36
SH 1603 07:38FA 65 07:33 JS 34 07:38BT 2020 07:36
XQ 1418 07:38FZ(2) 50 07:33 LL 9899 07:38FZ 5555 07:37
DB 22 07:38L5(S) 1999 07:33 EK 294 07:39SP 212 07:37
NN 40 07:38AG 2405 07:34 PN 46 07:39AS 108 07:38
MS 107 07:39LG 8932 07:35 IN 99 07:39UR 990 07:38
JF 2011 07:39SL 512 07:36 OA 177 07:39K 11 07:38
AL 1996 07:39DK 2005 07:36 SK 1306 07:40FB 355 07:38
SH 207 07:39J 5070 07:36 E 7777 07:40KS 1203 07:39
JD 2001 07:40AD 330 07:36 MK 236 07:41)1S 9540 07:39
FL 1808 07:40HM 2053 07:37 LM 172 07:41NN 40 07:4Q
BU 182 07:40HO 101 07:37 WO 96 07:41j0OA 177 07:41




69

Anhang 9 (Fortsetzung)Ergebnistabelle mit den Rohdaten der Kordonerhebung vom
14.12.2021 (7:00 Uhr bis 8:00 Uhr). Quelle: eigene Darstellung.

Stres. Ein
RS 310
AB 664
uJ 33
PM 710 E
RS 310
HZ 46
AC 1986
AK 4892
MF 7213
ST 2120
DR 1041
LG 8935
16 26
EY21E
WL 169
TOS5

AF 625
HP 319
LB 1607
HH 931
MC 9020
MA 1610
MK 236
OK 500
KU 200
AL 462
CS 1986
DF 296
TX 900
YE 131
NH 6065
JL 1103
W 1709
S 6264
OK 1986
BO 7661
SR 2519

Uhrzeit
07:41
07:42
07:42
07:42
07:43
07:44
07:44
07:44
07:44
07:44
07:47
07:47
07:48
07:49
07:49
07:49
07:49
07:50
07:51
07:51
07:5]
07:51
07:52
07:52
07:53
07:53
07:54
07:54
07:55
07:55
07:56
07:56
07:57
07:58
07:58
07:58
07:59

Stres. Aus
PR 731
EJ 1912
CP 191
X 1610 E
MT 1610
LH 2806
BR 20
SI 31

NL 250
SR 568

1 9090
NH 6068
MK 236
CR 599
RE 3333
AM 2011
SJ 166
MI 5555
SM 2802
WL 132
NP 9

KU 200
H 9929
HR 24
AR 888
B 2611
AW 9
PS 202
Kl 355
SH 2207
JS 1706
VW 155
TX 600
GR 1015
QP 164
C 524
HM 2053
RR 808
AE 7777
EL 1011
MM 703
TE 135
SD 158
AM 1276

Uhrzeit
07:38
07:39
07:39
07:40Q
07:40Q
07:41
07:41
07:42
07:43
07:43
07:43
07:44
07:44
07:44
07:45
07:45
07:44
07:46
07:47
07:47
07:47
07:47
07:49
07:49
07:50
07:50
07:52
07:53
07:53
07:53
07:54
07:55
07:55
07:55
07:56
07:56
07:56
07:56
07:56
07:57
07:57
07:57
07:59

08:09

Uelz. Aus IUhrzeit

Uelz. Ein
RE 238
CR 599
HB 2800
NN 40
AA 4

EA 2005
XY 911?
BV 201
KN 461
ZHT7E
PY 1715
KU 200
AE 973
JR 426
ES 823
CM 828
AM 2208
HK 2688
EC 999
SuU 11
PK 109 E
GB 411
Al 42
GG 298
EA 914
RA 968
SF 2020
EX 83
AS 7482
EE 1909
NM 121
LB 172
S| 313
LS 812
KA 516
L 8484
UB 88
PH 21
EB 65
MX 113
MK 170

Uhrzeit
07:41
07:41
07:42
07:43
07:43
07:43
07:43
07:44
07:45
07:45
07:45
07:45
07:45
07:44
07:47
07:47
07:48
07:48
07:48
07:48
07:48
07:48
07:49
07:50
07:5(Q
07:50
07:51
07:52

07:527

07:52
07:53
07:53
07:53
07:54
07:56
07:57
07:59
07:59
07:59
07:59
07:59

Goeth./W-B
V1315 E
IF 265
FZ 60

E 7777
BE 268
NT 20
NN 40
SR 31
XX 9911
HB 2800
R 717
WA 99
ioY

Y 0i6
MK 250
S 2191
CL 3000
TX 1701
KN 461
TETE
SR 416
BV 201
AA 14
ES 823
KH 446
FJ 51
DK

HK 2658
?

?
EC 999
GB 411
JS 1280
MU 303
UJ 404
R 2004
AM 2208
EX 83
MK 236
MY 600 E
CT 265
UK 1508
LB 172
AN 1002
KM 510
NM 121
J781
MA 21?
HZ 746
M 766
?0 258

L 8484

Uhrzeit
07:41
07:42
07:42
07:42
07:43
07:44
07:45
07:45
07:45
07:45
07:46
07:44
07:46
07:46
07:44
07:47
07:48
07:48
07:49
07:5(Q
07:50
07:50
07:50
07:50
07:50
07:51
07:51
07:51
07:51
07:51
07:52
07:52
07:52
07:52
07:52
07:54
07:54
07:54
07:55
07:55

07:56
07:56
07:56
07:56
07:57
07:57
07:57
07:58
07:58
07:59
07:59
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Anhang 10: Ergebnistabelle mit den Rohdaten der Kordonerhebunglvbi®.2021 (16:30
Uhr bis 17:30 Uhr). Quelle: eigene Darstellung.

Strese. Ein |Uhrzeit Strese. Aus|Uhrzeit Uelz. Ein  |Uhrzeit Uelz. Raus |Uhrzeit Goeth./W.-§Uhrzeit

Z 150 16:30QR 125 16:3QTO 283 16:30TE 2608 16:31CQ 471 16:3Q
CT 2003 16:39qVB 101 E 16:30CB 6377 E 16:30H6 189 16:33SK 1108 16:3(Q
BJ 37 16:31JCK 510 16:3jU 1173 16:31S 2510 16:40SB 568 16:3(Q
CM 704 16:31YW 2 16:31FI 168 16:31S 1503 16:41CG 2003 16:31]
RK 330 16:31IR 92 16:32AR 19 16:31LA 1830 16:48AS (?) 505 16:32
KH 612 16:31EN 11 E 16:32QS 1972 16:310B 125 16:48MK 2701 16:33
AM 163 16:32AH 132 16:32WK (?) 555% 16:32RH 1407 16:49MZ 365 16:33
RR 808 16:33NY 53 16:33MO 118 16:32HO 82 16:54M(?)D 2108 16:34
VD 42 16:34WL 1050 16:33MK 2701 16:32FJ 3822 16:56? 16:34
EP 246 16:34FB 1907 16:33MZ 365 16:32RF 7777 16:561K 9496 16:34
EP 246 16:36SH 1603 16:33JB 2108 16:33AM 1044 17:08SL 2007 16:34
EF 2000 16:36A 123 16:33SL 2007 16:33 XY 888 17:08LT 1909 16:34
TM 2004 16:36DL 1980 16:35CV 255 16:35SN 43 17:14GD 1808 16:35
ZB 152 16:37U 1173 16:35KT 503 16:36CK 10 17:16JA 1702 16:36
EX 2 16:37DR 33 16:377WV 200 16:36AH 248 17:25439 (Mopp¢g 16:36
NY 53 16:38B 2018 16:37D 1511 16:37SG 747 17:27KT 503 16:37
RV 436 16:39KH 201 16:38AG 7557 16:39 L 1192 16:37
GJ 1215 16:39CC 1017 16:38CS 132 16:39 AK 1111 16:38
DL 1982 16:4QEU 500 16:40AN 1433 16:42 EF 2000 16:38
SE 506 16:41TH 168 16:4QVH 68 16:44 CX 33 16:39
N 1805 16:41DA 1910 16:40KH 1993 16:44 CS 132 16:4(Q
IT 399 16:42VL 248 16:42H0O 82 16:45 MK 2405 16:42
JC 2807 16:42A 1120 16:42JM 2012 16:46 ZB 152 16:44
WW 75 16:43AR 19 16:43NZ 2015 16:49 LS 294 16:44
CS 209 16:43NK 2306 16:44RH 1407 16:49 Cl 1977 16:49
HS 2727 16:44IF 2017 16:45VX 11 16:5] SU 2508 16:5(Q
LK 889 16:45N0O 555 16:46TT 7770 16:51 MF 610 16:5]]
RS9 16:45JP 4649 16:47N 1311 16:51 EN 1097 16:51]
NF 152 16:46PR 330 17:48EA 914 16:54 PA 1981 16:52
MW 1310 16:46ND 786 17:48PE 999 16:54 MU 303 16:52
MW 2201 16:48BV 1991 17:48YE 131 17:00 AL 283 16:52
GK 171 16:48 WS 750 16:49KB 7150 17:07 CA 2311 16:54
VR 988 16:48NH 1811 16:49DZ 78 17:08 VE 151 16:54
MU 303 16:497 151 16:49HW 239 17:08 JH 3003 16:55
ME 61 16:49NY 53 16:49BQ 196 17:09 RS9 16:55
K 4841 DF 280 16:51G 9901 17:11 MS 9586 16:56
KT 78 16:50MG (6?) 19 16:51/H 1070 17:14 WS 323 16:57
X 3008 16:5qMD 314 16:51GG 298 17:14 SD 3105 16:58
? 1173 16:50YC 110 E 16:51NO 100 17:16 SP 910 16:59
TK 910 16:52CC 123 16:51ZB 152 17:16 TM 1000 16:59
RW 1887 16:53RV 436 16:51CL 3000 17:17 GW 2003 17:0Q
A 253 E 16:54JP 4649 16:52GZ 186 17:20 AK 2504 17:00Q
RG 147 16:541D 94 16:52S 7890 17:20Q 688 17:0Q
RR 2020 16:54TM 2004 16:530 1205 17:24 CH ? 25041 17:0Q
R 172 16:55LA 53 16:53UR 58 17:25 D 3305 (?) 17:0Q
MC 2010 16:55A 4460 16:55JL 64 E 17:26 SB? 17:0Q
AW 1977 16:55AY 73 16:55G0 523 17:26 MF 377 17:0Q
BK 46 16:56320 18 16:559FS 112 17:26 JL64 E 17:02
SP 910 16:56NK 244 16:55MJ 520 17:26 DS 1909 17:03
SM 5599 16:56RY 66 16:559VJ 3911 17:27 KH 612 17:04
FC 5913 16:56DO 1883 16:56QE 832 17:28 BJ 2002 17:04
E 777 16:56RD 92 16:56 TN 2105 17:06
RG 2206 16:56JS 313 16:56 KS 305 17:06
NY 53 16:56UT 444 16:57 AS 28 17:06
T™ 7216 16:57HS 8888 16:57 CR 76 17:07
BB 1990 16:57MB 1163 16:57 VB 151 17:07
NY 100 16:57SK 2967 16:57 JB 1712 17:08
HH 2504 16:57P 600 16:57 SC 771 17:08
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Anhang 10 (Fortsetzung): Ergebnistabelle mit den Rohdaten der Kordonerhebung vom
14.12.2021 (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr). Quelle: eigene Darstellung.

Strese. Ein |Uhrzeit Strese. Aus|Uhrzeit Uelz. Ein |Uhrzeit |Ue|z. Raus \Uhrzeit Goeth./W.-§Uhrzeit
27 222 16:57R 2004 16:58 HB 211 17:08
SP 104 16:58PG 181 16:59 AB 2208 17:09
CM 593 16:58SP 1959 16:59 TJ 804 17:10
KM 7074 16:58JC 898 16:59 BO 196 17:11
TT 122 17:09CJ 2019 16:59 TP 999 17:11
JP 4649 17:00SB 2021 16:59 MD 222 17:12
HK 414 17:00RR 2020 16:59 G 9901 17:12
(2?)2151 17:04SM 2802 17:00 S 9814 17:13
PT 501 17:0QZE 268 17:00 SK 256 17:13
CH135E 17:0QN 1805 17:00 KT 345 17:1§
LD 14 17:04BM 777 17:01 ow 11 17:17
AR 2008 17:02KM 7074 17:01 CB 4190 17:17
QR 125 17:02E1 23 17:01 GP 99 17:18
MK 278 17:02TT 7770 17:02 LE 69 17:19
BS 2411 17:03HH 707 17:02 ML 14 17:19
A 8684 17:03GS 149 17:03 MB 158 17:21
RS 703 17:03HK 1009 17:03 BZ 180 17:22
XS 305 17:04KF 8888 17:03 Y 190 17:22
XD 152 17:04AC 570 17:03 UK 1972 17:23
KR 265 17:09TU 920 17:04 CT 205 17:23
ND 23 17:05HP 89 17:04 UD 283 17:24
BG 498 16:0§T™M 7216 17:05 LD 14 17:24
AM 497 17:07EZ 4600 17:0§ LH 3003 17:24
C 378 17:07HH 4040 17:0§ BK 97 17:25
BA 10 17:09GW 203 17:07 RH 15 17:25
34 HA 17:1QNB 887 17:07 VJ 3911 17:28
L 675 17:10ZK 22 17:07 ?253E 17:29
ST 2017 17:13MU 1 17:07 QE 832 17:29
SB 3003 17:11MS 107 17:08 PK 2021 17:29
KS 1901 17:12ML 1028 17:09 0 1205 17:30
DF 296 17:137T 888 17:09 MR 2062 17:30
8468 U 17:14TH 98 17:09 RH 5555 17:30
GT 69 17:14CU 4682 17:10 Dz 78 17:30
PV 666 17:14GR 9600 17:10 LH 41 17:30
TE 600 17:14sS 810 17:19 AN 315 17:30
Qw11 17:14P 1001 17:10
K 2709 17:15RW 1887 17:10
TA 444 17:17BJ 359 17:11
L 8000 17:19MK 1503 17:11
MB 158 17:19CM 593 17:12
KH 83 17:2QND 23 17:12
VL 88 17:29D 2206 17:12
RY 413 17:20CZ 424 17:12
RM 2012 17:20X 336 17:12
Y 190 17:2QF 260 17:13
KI 329 17:24JS 330 17:13
DA 6737 17:21WM 175 17:13
PS 8694 17:24CB 74 17:14
GM 209 17:26SK 291 17:15
TH 1285 17:26S 2220 17:1§
SE 2008 17:28AR 380 17:17
XA 261 E 17:28CZ 111 E 17:18
RH 5555 17:28D 1511 17:18
HK 1009 17:28B 11313 17:19
TI 182 17:28N 1311 17:19
LJ 294 17:28CB 1000 17:20
H 912 17:28G 297 17:20
AN 315 17:28§ ME 6500 17:20
VH 2017 17:29FM 186 17:21
TU 920 17:29JG 1995 17:23

HW 111 17:23

DA 6737 17:25

JR 1610 17:25

AB 3000 17:25

NF 1989 17:25

HH 3565 17:2§

KL (i?) 53 17:26

VL412 E 17:26

RY 66 17:27

ME 61 17:27

AF 2709 17:28

FC 5913 17:28

KK 890 17:29
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Anhang 11: Ergebnistabelle mit den Rdaten der Kordonerhebung vom 19.01.2022 (7:00
Uhr bis 8:00 Uhr). Quelle: eigene Darstellung.

Strese. Ein |Uhrzeit Strese. Aus|Uhrzeit Uelz. Ein  |Uhrzeit Uelz. Aus |Uhrzeit W-B-Str Uhrzeit

X510 07:00AB 1503 07:01LF 172 07:01/KJ 2022 07:11D 1929 07:00
AB 964 07:01GS 1234 07:05JK 2105 07:07A 802 07:30XJ 215 07:01
KS 211 07:02KQ 176 07:10RM 1975 07:08NQ 161 07:30NL 84 07:02
VZ 70 07:03WF 2002 07:13SX 11 07:09NB 188 07:31LF 172 07:02
LB 699 07:053YA 2026 07:13RZ 1990 07:09NL 2501 07:3§DM 99 07:03
MR 2312 07:08FC 61 07:14MS 138 07:159TS 770 07:39AL 75 07:03
FS 763 07:09H 1805 07:17w 101 07:16HL 5000 07:40MB 1313 07:04
Z 292 07:09TC 400 07:17YF 5960 07:19LG 8991 07:41XE 149 07:04
MM 993 07:09FB 12 07:18DA 73 07:21|PE 59 07:45ST 5151 07:06
FZ 5000 07:1QVD 505 07:19SU 1969 07:24L 7000 07:47NX 78 07:09
JS 1996 07:11TS 412 07:19SJ 1979 07:26MO 1206 07:47ML 9398 07:10Q
DP 1887 07:12JB 1712 07:19LG 8932 07:26M 1706 07:47RZ 1990 07:10
CA 1973 07:13BA 218 07:21§TJ 45 07:26OE 5555 07:48W 2111 07:12
IM 227 07:13NV 175 07:22UF 31 07:29D 778 07:52AV 600 07:12
AG 51 07:13YB 155 07:2200 7747 07:30Al 42 07:52Y 330 07:13
CH 25 07:14KW 2001 07:23FB 355 07:30RT 8668 07:53NL 2501 07:17
P 731 07:15A 969 07:24MF 2000 07:3dMA 700 07:53L 218 07:17
IW 166 07:16EG 200 07:24SE 777 07:30EA 914 07:54MR 621 07:18
JS 313 07:19MM 703 07:24EE 1909 07:33HR 8884 07:56PI1 63 07:19
LB 2806 07:19BB 209 07:26KG 283 07:34HL 31 E 07:57YY 60 07:22
MO 911 07:22SU 1969 07:27|PA 5555 07:35NM 100 07:58ZK0 4867 07:25
PA 92 07:23EM 1709 07:27JS 34 07:35EM 119 07:59MB 691 E 07:27
D 245 07:26NY 444 07:28HD 214 07:36 LY 1414 07:27
BK 180 07:26FR 2018 07:28PN 46 07:38 QB 125 07:27
HA 2009 07:27EX 110 (Lkw) 07:29RG 2009 07:38 UR 58 07:29
MC 912 07:29TT 2002 07:29LG 8891 07:38 GO 700 E 07:29
JS 353 07:31)MP 4000 07:30M 1766 07:38 AS 5791 07:29
FM 811 07:32AG 2405 07:3Y4E 7777 07:38 1S 134 07:30
BK 417 07:32LG 8932 07:32XY 991 07:38 GC 53 07:30
HH 275 07:35PF 105 07:32AE 979 07:38 00 7747 07:30
I 156 07:35NI 5555 07:32LS 1004 07:39 KH 446 07:31
R 381 07:37ZK 22 07:33MT 1610 07:39 MD 678 07:31]
HZ 798 07:37DT 418 07:33LM 172 07:40 SX 11 07:33
MM 501 07:38H 9929 07:34AZ 3130 07:40Q EJ 235 07:34
JD 2001 07:38SK 844 07:35HU 2012 07:40Q KG 283 07:34
RB 709 07:40BA 74 07:3gWO 96 07:40 JJ 89 07:36
AK 3006 07:41FZ 50 07:38KU 200 07:40 JS 1803 07:37
HH 931 07:42TE 135 07:3§ AM 2208 07:41 BX 2123 07:37
DR 1035 07:43FB 355 07:39J? 1401 (?) 07:42 PA 5555 07:37
DE 51 07:43CB 1011 07:39KN 461 07:42 NU 75 07:38
MC 913 07:44HR 24 07:39NH 1811 07:43 C 8563 07:38
AF 625 07:44TE 154 07:39SD 289 07:43 AM 6666 07:38
VV 354 07:44HZ 798 07:41ZH 6 E 07:45 MS 8509 07:38
F 8008 E 07:44 PR 731 07:42JT 197 07:45 HH 275 07:38
RM 2345 07:45MM 501 07:41]MM 2888 07:45 E 7777 07:39
AP 1530 07:49DB 269 07:41AA 4 07:45 FZ 5555 07:39
ZK 22 07:45X0 74 07:42PK 460 07:45 JK 4231 07:40Q
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Anhang 11: (Fortsetzung): Ergebnistabelle mit den Rohdaten der Kordonerhebung vom
19.01.2022 (7:00 Uhr bis 8:00 Uhr). Quelle: eigBaestellung.

Strese. Ein |Uhrzeit Strese. Aus|Uhrzeit Uelz. Ein  |Uhrzeit Uelz. Aus IUhrzeit W-B-Str  |Uhrzeit
LB 14 07:47MJ 101 07:42MK 236 07:45 XY 9911 07:41
LG 115 07:47TA 24 E 07:43FF 2005 07:45 RG 2009 07:41
GJ 115 07:50MJ 905 07:43LD 777 07:49 SZ 1996 07:41
2777 07:50MT 1610 07:44EA 2005 07:45 HD 214 07:41
AX 372 07:50AG 122 07:44S 1503 07:49 RB 440 07:41
MF 2713 07:50SM 2802 07:44CV 86 07:44 Gz 219 07:42
IP 28 07:50KU 200 07:44HK 2688 07:49 MF 610 07:44
KF 39 07:51PP 7022 07:44K 172 07:44 V1315E 07:44
LA 140 07:52AM 2011 07:44GG 298 07:44 NT 20 07:44
SM 800 07:54CP 191 07:44S? 313 07:49 SH 1718 07:45
AP 508 07:54LH 2806 07:45UB 333 07:44 MK 250 07:45
SM 2802 07:54VI 777 07:45MM 779 07:44 AM 2208 07:45
DF 296 07:54KN 461 07:47H 1028 07:47 PY 1715 07:45
W 1709 07:59EM 2007 07:48EX 83 07:48 RE 3333 07:46
MF 7213 07:55TR 1518 07:49G 942 07:49 KM 510 07:46
KJ 206 07:55RM 2345 07:49SE 33 07:49 JT 197 07:47
QR 15 07:55US 99 07:49K 90 07:50 ZHGE 07:47
OK 106 07:56A 8275 E 07:49CM 868 07:50 CA 79 07:47
SJ 2610 07:56HG 142 07:50NM 121 07:50 AS 1050 07:48
S 6264 07:56PK 460 07:50EA 914 07:50 JS 1015 07:48
KM 2504 07:57MK 236 07:50GB 411 07:51 YL 312 07:49
YO 1313 07:58LD 777 07:50NM 100 07:5] SD 289 07:49
BM 1227 07:58UB 333 07:50ZB 700 07:51 FF 2005 07:49
R 2819 07:58ET 1235 07:51Al 42 07:53 BC 233 07:49
QS 8669 07:58LE 64 07:51RA 968 07:53 SE 33 07:49
WS 634 07:58EA 2005 07:51J 889 07:53 VG 214 07:50
RK 6496 07:59HK 2688 07:51LL 612 07:53 M 2313 07:50
AE 22 07:59XX 1425 07:51AF 625 07:53 EX 83 07:50
XA 136 07:59DL 55 07:52HB 2800 07:54 K172 07:50
B 2611 07:52JB 1949 07:54 CM 586 07:51
GJ 115 07:52EC 999 07:54 AB 2409 07:51
AW 9 07:52EC 999 07:54 QL 6689 07:51
S 8989 07:52CS 507 07:55 AA 4 07:51
LM 149 07:54WY 23 07:57 GW 178 07:51
MF 6 07:55AF 612 07:59 IP 28 07:52
LS 134 07:55E0 999 07:59 Cs 88 07:52
LM 1974 07:55 RM 666 07:53
LA 140 07:56 ZB 700 07:53
AM 1276 07:56 DP 1960 07:54
TB 877 07:57 MU 303 07:54
H 1028 07:57 GB 411 07:54
MK 2013 07:59 GG 298 07:54
LL 612 07:54
J 8848 07:55
MM 9405 07:55
DO 1006 07:55
SU 2508 07:56
MO 118 07:56
HB 2800 07:56
JJ 702 07:57
SO 258 07:58
NY 90 E 07:59
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Anhang 12: Ergebnistabelle mit den Rohdaten der Kordonerhebung vom 19.01.2022 (16:30
Uhr bis 17:30 Uhr). Quelle: eigene Darstellung.

Stres. Ein |Uhrzeit Stres. Aus |Uhrzeit Uelz. Ein  |Uhrzeit Uelz. Aus |Uhrzeit W-B-Str. Uhrzeit

NN 2014 16:30QLD 14 16:30XT 152 E 16:33SU 2508 16:31DR 1043 16:3(Q
FM 169 16:30 VA 3854 16:3QPK 516 16:34CK 1396 16:35VI 200 16:3(Q
EN 1998 16:30KT 33 16:39qPK 516 16:34NZ 31 16:40WG 1 16:3(Q
KR 504 16:3qMF 2021 16:30A 161 16:36BR 888 E 16:46MA 182 16:3(
A 8533 16:31j470 BJ 16:31/PW 110 16:38§JM 810 16:47K 1089 16:32
F 6413 16:31LM 3105 16:33GD 180 16:38GG 161 16:47XT 152 E 16:33
W 4447 16:32DK 2005 16:33TK 561 16:39EM 888 16:50 XY 142 16:33
KH 1821 16:33GO 105 16:34G 3054 16:4QPS 289 16:50CH 1956 16:34
LB 2205 16:33KH 1702 16:35C 49 16:42AF 172 16:53F 6413 16:34
MR 1005 16:33AR 272 16:35B 308 16:42B 308 16:54AR 232 16:34
EF 53 16:34EM 131 16:36LS 1211 16:43PW 110 16:54J3J 272 16:34
HH 1425 16:34LK 342 16:36ME 220 16:46SZ 2006 17:15HT 701 16:35
NN 77 16:353VA 77 16:37FC 44 16:47D 1929 17:21DK 246 16:37
MK 2013 16:37SQ 678 16:3§NU 39 16:49LL 5500 17:27A 161 16:37
EH 1800 16:37AM 1971 16:39AS 1080 16:50ML 777 17:29EJ 235 16:37
HW 5 16:37TD 18 16:39GG 161 16:5] JB 1712 16:38
HR 800 16:37NK 244 16:40JJ 1910 16:51 FX 38 16:38
XV 178 16:37HH 4040 16:41JD 116 16:53 CO 2508 16:4(Q
SN 159 16:37TM 67 E 16:41INZ 93 16:54 U 236 16:40
MK 7777 16:37CR 2007 16:43CK 1396 16:55 LY 2606 16:4(Q
D8S 4791 (P) 16:37CR 9977 16:43JZ 180 16:58 TK 361 16:42
CO 2508 16:38SY 500 16:44UH 16 16:58 A 8533 16:43
U 236 16:38FE 234 16:44VS 2019 17:00 C 49 16:43
HR 800 16:39HI 347 16:44AG 7557 17:00 JR 1610 16:43
SY 500 16:39RP 2020 16:45MS 8509 17:01 JA 1112 16:43
RR 1993 16:4Q0G 2021 16:45PF 211 17:03 MU 94 16:44
JT 91 16:42ZL 17 16:47MS 4236 17:04 LS 1211 16:44
BA 74 16:43TK 561 16:47US 164 17:05 LK 6810 16:48
CH 1999 16:4300 777 16:47KB 188 17:08 ME 282 16:49
WL 1050 16:44L 1731 16:49BY 132 17:11 MJ 319 16:5(Q
PB 2017 16:45S 1470 16:49FM 222 17:11 LM 1975 16:52
CS 209 16:45MK 5050 16:5QVV 174 17:15 DS 1909 16:52
QI 707 16:46CH 123 16:50Y 330 17:16 VB 67 16:53
LK 6810 16:46DR 1030 16:50C 709 17:20Q JD 116 16:53
IP 15 16:461M 604 16:51ML 9398 17:22 WI 1054 16:54
LD 1501 16:47S 8989 16:51LS 666 17:23 JS 1965 16:56
KG 905 16:47AG 926 16:51MR 2002 17:23 PR 74 16:56
PR 74 16:48N 2014 16:53SB 2017 17:24 TH 1001 16:57
CC63 16:49H 1009 16:53MP 999 17:25 EK 1841 16:57
LM 1975 16:50PJ 83 16:54AB 2409 17:26 DS 51 16:59
HC 306 16:51GZ 219 16:54BT 2020 17:26 K 1184 17:01
SF 126 16:51/AK 234 16:56MD 678 17:29 MH 25 17:01
RG 28 16:53PL 130 E 16:560K 180 17:29 BR 20 17:02
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Anhang 12 (Fortsetzung)Ergebnistabelle mit den Rohdaten der Kordonerhebung vom
19.01.2022 (10 Uhr bis 17:30 Uhr). Quelle: eigene Darstellung.

Stres. Ein
WG 1
YC110E
CW 1777
K 2709
CK 350
MC 7777
Z 1003 E
CO 110
VD 4

BR 20
MB 898
RG 147
FL 1305
LU 900
ME 121
AF 625
RB 51
PW 55
CO 110
JF 61

VI 200
COo 7777
CG 1409
MB 158
WL 412 E
XX 452
K 150
KR 265
VG 214
JR 2607
XE 196
oM 77

K 6700
SM 901
RH 5555
DT 327
JS 216
PJ 734
HE 505
JW 119
34 HA
HO 208
JZ2 777
KS 1980
VL 400
SF 122
CS 3191
JX 85
LM 149
ED 678
IM 1400
GM 357
J 801
MM 469 E

Uhrzeit
16:53
16:56
16:56
16:56
16:56
16:58
16:58
16:59
16:59
16:59
17:0Q
17:00Q
17:01)
17:03
17:03
17:04
17:04
17:09
17:06
17:06
17:08
17:08
17:08
17:09
17:09
17:09
17:09
17:10Q
17:10Q
17:12
17:13
17:14
17:15
17:15
17:1§
17:17
17:17
17:17
17:17
17:18
17:18
17:19
17:2Q
17:2Q
17:20Q
17:2Q
17:23
17:23
17:25
17:25
17:25
17:27
17:29

17:28

Stres. Aus
BB 2402
KB 1234
PT 14
NZ 93
SN 99
BB 999
GM50 E
RI 818
MW 600
OP 164
NI 712
NC 206
MH 882
AS 2023
TA24 E
LL 78
UT 1805
OR 168
PC 86

R 2819
KG 905
SN 136
S 2982
HB 62
EN 423
AF 625
H 1425
BB 284
1A 46

Z 1003 E
TT 72
VW 666
KG 700
TN 504
CA 277
AL 111
AB 384
JB 2407
M 2710
TH 98
DM 1989
DR 1043
PO 5440 E
JN 799
GS 149
LJ 294
JH 2312
0OK 128
SF 122
MY 600 E
S 664
MG 410
ED 678
MP 4000

Uhrzeit
16:58
16:58
16:58
16:59
17:00
17:00
17:02
17:02
17:04
17:04
17:04
17:04
17:04
17:05
17:06
17:06
17:08
17:09
17:09
17:11
17:11
17:11
17:11
17:12
17:12
17:16
17:16
17:16
17:17
17:17
17:19
17:19
17:20
17:20
17:20
17:20
17:23
17:23
17:24
17:24
17:24
17:24
17:24
17:24
17:25
17:26
17:26
17:28
17:28
17:28
17:28
17:29
17:29

17:29

Uelz. Ein IUhrzeit

IUeIz. Aus IUhrzeit

W-B-Str.
P 2811
cs 88
UW 809
LM 880 E
D 725
DH 1234
AB 180
MJ 710
US 164
uJi

FS 1005
LW 306
CG 1409
MB 158
MD 966
BX 132
KB 875
HS 777
KY 150
P 130
JA 1702
FB 355
WV 174
GP 99

S 416
RH 5555
HO 2020
XC 9090
HE 505
oM 77
BD 95
HG 214
7S 23
QP 57
™ 111
JZ 777
LP 3004
X 629
LS 666
JX 85

Uhrzeit
17:03
17:03
17:03
17:04
17:04
17:04
17:04
17:06
17:06
17:07
17:09
17:10Q
17:10
17:1Q
17:10Q
17:12
17:12
17:13
17:13
07:15
17:14
17:16
17:16
17:17
17:17
17:18
17:18
17:18
17:19
17:19
17:19
17:2(Q
17:20
17:21]
17:21]
17:22
17:23
17:24
17:24
17:26
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Anhang13: OLW GHP 5RXWHQEHUHFKQHU A%5RXWHU3 EHUHFKQH
Knoten Uelzener Stral3e/Friedrithidwig-JahnStral3e und Stresemannstral3e/Barckhausen
straf3e (von Suden nach Norden). QuélereenshoBRouterWeh.

Auto (schnell), Original Y n L BRouter-Web 0.16.0

Rllo (w200 &[0 +

0

1.5km 6.6204,54

Anhang14: OLW GHP 5RXWHQEHUHFKQHU A%5RXWHU3 EHUHFKQH
Knoten Uelzener Stral3e/Friedrithidwig-JahnStralRe undtresemannstralle/Barckhausen
stralRe (von Nordenach SudenQuelle ScreenshoBRouterWeh.

Auto (schnell), Original bt Export a >4 U BRouter-Web 0.16.0

Ri[& w3060 K801+

Entfemung Reisezeit s dreris Bt Bro 100 & teigend | einfach aufsteige Koster Atlicher Kosten
1,5km 0:04h 0,15kWh| 10,48 kWh 9m|7m 6.684]4,58
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Anhang1l5 OLW GHP 5RXWHQEHUHFKQHU A%5RXWHU2® EHUHFKQF
Knoten Stresemannstral3e/Barckhausenstral3e und BydlydtStraRe/Goethestral3e (von
Norden nach SudenQuelle Screensbt BRouterWeb.

Anhang 16: Pfeilwegweiser mit Routenplakettender Barckhausenstral3e (zwischemd
Hausrummen 106 und 108)Quelle eigene Aufnahme.
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Anhang 17: Straldenschaden zwischen Feldstral3e und Kefersteinsfrafes eigene
Aufnahmen.
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Anhang 17 (Fortsetzung)Straf3enschaden zwischen Feldstralie und Kefersteinspadks
eigene Aufnahmen.
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Anhang 17 (Fortsetzung)Straf3enschaden zwischen Feldstralie und Kefersteinspadks
eigene Aufnahmen.
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Anhang 18: Fahrbahnbreite und tatsachlich nutzbare Fahrbahnflache zwischen dem
Handwerkerplatz und Feldstral3e. Quelle: eigene Darstellung.

Anhang 19: Fahrbahnbreite und tatsachlich nutzbare Fahrbahnflache zwischen Feldstralle und
Kefersteinstral3e. Quelle: eigene Darstellung.
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Anhang 20: Fahrbahnbreite und tatsachlich nutzbare Fahrbahnflagisehen
Kefersteinstralle undessingstral3e. Quelle: eigene Darstellung.

Anhang 21: Fahrbahnbreite und tatsachlich nutzbare FahrbahnfiagisehenKeferstein
stralRe und Lessingstral3e. Quelle: eigene Darstellung.
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Anhang 22: Fahrbahnbreite und tatsachlich nutzbare Fahrbahnflache zwischen Lessingstralle
und Kantstrale. Quelle: eigene Darstellung.

Anhang 23 Vorfahrtsregelung an den Kreuzundg@arckhausenstral3e/Feldstral3e
Barckhausenstral3e/Kefersteinstrad Barckhausenstraf¥&ilschenbrucher Wegpstliche
StrallenseiteQuelle: eigene Aufnahme
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Anhang 23(Fortsetzung)Vorfahrtsregelung an den Kreuzungen
BarckhausenstralRe/FeldstraBarckhausenstraf3e/Kefersteinstraf3e und
BarckhausenstraR&/ilschenbrucher We(stliche StraRenseite). Quelle: eigene Aufnahmen.

Anhang 24 Einbahnstral3e Lessingstraaielle: eigene Aufnahme.
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Anhang 25 Vorfahrtsregelung an den Kreuzungen BarckbaatalRe/Feldstralle,
Barckhausenstral3e/Lessingstral3e und BarckhauserkaataralldwestlicheStralienseite).
Quelle: eigene Aufnahmen.
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Anhang 26 EinbahnstralRe KefersteinstraRuielle: eigene Aufnahme.

Anhang 27 Zeichen 205 in deWielandstralReQuelle: eigene Aufnahme.
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Anhang 28: KnotenpunktbelastundurchKfz (7:00 Uhr bis 8:00 Uhr)Quelle: eigene
Darstellung Esri Community MapdMitwirkende.

Anhang 29: KnotenpunktbelastundurchKfz (16:30 Uhr bis 17:30 UhrQuelle: eigene
Darstellung Esri Community Map#itwirkende.
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Anhang 30: Knotenpunktbelastung nichtmotorisierte Fahrzeuge (7:00 Uhr bis 8:00 Uhr)
Quelle: eigene Darstellungsri Community Map$itwirkende.

Anhang 31: Knotenpunktbelastung nichtmoisierte Fahrzeuge (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr)
Quelle: eigene Darstellungsri Community Map$Vitwirkende.
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Anhang 32: Ergebnisl der Berechnung des Reisezeitexperimenioutenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.

Anhang 33: Ergebnis 2 der Berechnung 1 des Reisezeitexperiments. Routenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.
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Anhang 34: Ergebnisl der Berechnun@ des Reisezeitexperiments. Routenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.

Anhang 35: Ergebnis2 der Berechnung 2 des Reisezeitexperiments. Routenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.
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Anhang 36: Ergebnis3 der Berechnung 2 des Reisezeitexperiments. Routenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.

Anhang 37: Ergebnis4 der Berechnung 2 des Reisezeitexperiments. Routenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.
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Anhang 38: Ergebnisl der Berechnun@ des Reisezeitexperiments. Routenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.

Anhang 39: Ergebnis 2 der Berechnung 3 des Reisezeitexperiments. Routenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.
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Anhang 40: Ergebnis3 der Berechnug 3 des Reisezeitexperiments. Routenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.

Anhang 41: Ergebnis4 der Berechnun@ des Reisezeitexperiments. Routenberechner:
BRouter. QuelleScreenshoBRouterWeh.
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Anhang 42: Ergebnis der Berechnurigdes Reisezeitexperiments. Routenberechieogle
Maps Quelle:ScreenshoGoogle Maps.

Anhang 43: Ergebnisder Berechnung@ des Reisezeitexperiments. Routenberechaeogle
Maps Quelle:ScreenshoGoogle Maps.
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Anhang 44. Ergebnisder Berechnun@ des Reisezeitexperiments. Routenberechieogle
Maps Quelle:ScreenshoGoogle Maps.
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Anhang 4: Bewirtschaftung der KfAbstellplatze in der Barckhausenstrafégschen
Goethestralie und Lessingstral3e. Quellensgdarstellungzsri Community Maps
Mitwirkende.
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Anhang 46: Bewirtschaftung der KfAbstellplatze in der Barckhausenstrafégschen
LessingstralRe und Feldstral3e. Quelle: eigene DarstelisngCommunityMaps
Mitwirkende.
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Anhang 47: Bewirtschaftung der KEAbstellplatze in der Barckhausenstrafégschen
Feldstral3e und Handwerkerplatz. Quelle: eigene DarstelistgCommunity Maps
Mitwirkende.
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Anhang 48: Anordnung der KfZAbstellplatze in der Barckhausenstraf@@schen
GoethegalRe und Kefersteinstral3e. Quelle: eigene Darstellesr g Community Maps
Mitwirkende.
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Anhang 49: Anordnung der KfZAbstellplatze in der Barckhausenstraf@@schen
Kefersteinstral3e und Handwerkerplatz. Quelle: eigene DarstelisngCommunity Maps
Mitwirkende.
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Anhang 50: Blumenkibel in der BarckhausenstraQeelle eigene Aufnahme.

Anhang 51: Blumenkubel an der WilhBrandtStralleQuelle eigene Aufnahme.
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Anhang 52: Zeichen 267 mit Zusatzzeicheh5 D G Y H U Nad Hdy KrélFuhg
Goethestral3e/WilNBrandtStralRe Quelle: eigene Aufnahme.

Anhang 53: Begegnungsfall zwischezinerRadfahrerin un@inemLinienbus Quelle:
Screenshomnapillary.com.
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Anhang 54: Motorisierte Fahrzeuge auf der Fahrbahn undReidfahrer auf dem Gehweg.
Quelle eigene Aufnahme.

Anhang 55: Vorschlag fur die Gestaltung des Knotenpunkts
Barckhausenstral3e/Kantstrale/Wilschenbrucher. Waglle: eigene Darstellung.

Barckhausenstrafis

PR—
—

KantstraRe Wilschenbrucher Weg
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@©
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c
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<
x
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S
©
m
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Anhang 56: Vorschlag fur die Gestaltung des Knotenpunkts
Barckhausenstral3e/Lessingstraf3aelle: eigene Darstellung.

Barckhausenstraf3

PrR—
—

Lessingstrale Lessingstralie
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